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1. Uvod

1.1. Historické pozadie pravidiel

Sucasné pravidla Danskeho Handicapu (DH) su vysledkom mnohoro¢ného vyvoja, ktory zacal
uz koncom 18-teho storocia:

+ Kgbenhavnerreglen 1893

« National Leengde (NL) 1913
+ Nordisk Leengde (NL) 1927
« Scandicap (SC) 1973

« Dansk Handicap (DH) 1984

DH su ratingové pravidla, ktoré vedia predpovedat handicap lode, t. j. o¢akdvanu rychlost
lode, na zaklade merania plachiet, takeldze a trupu.

DH su pravidla zaloZzené na VPP (Velocity Prediction Programme). VPP je komplexny program,
ktory predpoveda rychlost plachtenia pri réznych kombinaciach plachiet, rychlostiach vetra
a kurzoch.

Ratingové pravidla pred rokom 2000 boli zaloZené hlavne na aproximacii dosiahnutych ¢asov
na zaklade skusenosti. Modely zaloZené na VPP vypocitaju rychlost, ktori moéze plachetnica
dosiahnut pri optimalnom riadeni vo vietkych aspektoch, ¢o nie je plne dosiahnutelné

s ohladom na zmeny v kormidlovani, obraty, zakrytie atd"

Pri vypocte DH sa beru do Uvahy nasledujuce suvislosti:

* Aerodynamicky model, s prihliadnutim na hnacie sily a sily naklanania generované
plachtami pouZivanymi na réznych smeroch plachtenia s nutnostou splostenia alebo
zrefovania plachiet podla r6znych sil vetra, a to ,slaby”, ,stredny”, ,silny“. Okrem toho
berie do Uvahy rychlost vetra, vysku stazna, veterny odpor takeldze a trupu, pripadne
pouZitie stazna v tvare kridla.

¢ Hydrodynamicky model, ktory berie do Uvahy odpor trupu generovany réoznymi tvarmi
trupu, kylu, kormidla a lodnej vrtule, ako aj zvy$eny odpor spésobeny hmotnostou
posadky.

» Stabilita, t. j. schopnost lode niest svoje plachty na réznych kurzoch a pri réznych silach
vetra, a to ,slaby”, ,stredny”, ,silny“. Taktiez sa berie do Uvahy vplyv optimalneho
umiestnenia posadky, kridel trupu, vahy takelaze, vykyvného kylu a dynamického
vodného balastu.
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Mo6zZu ale existovat pripady, ked vypocet DH nebude mozné vykonat. To mbze nastat preto,
ked oplachtenie, konstrukcia trupu alebo prieCna stabilita su natolko extrémne, Zze si mimo
aerodynamickych a hydrodynamickych modelov aplikacie, takZze vypocet DH pre takyto
pripad nevychadza.

V suvislosti s DH existuju webové stranky www.websejler.dk, ktoré by mali byt vnimané ako
prirodzena sucast tychto pravidiel. Tam je mozZné vidiet r6zne variacie rychlosti lodi pre
rozne namerané Udaje. Vyvojové prace na DH vykonava technickd komisia Danskeho zvazu
jachtingu.

1.2. VylepsSenia

Cielom neustaleho vylepSovania DH technickou komisiou je zabezpecit spravodlivejsie
pravidla pouzitelné pre denné kratke regaty ako aj pre dialkové regaty. Konkrétne sa
usilujeme o vytvorenie rovnakych prilezitosti pre vietky lode, aby mohli vyhravat preteky.

Rovnaké prilezitosti nezarucuju vyrovnané vysledky, kedZe budu vzdy existovat rozdiely
v priprave posadky, namornickej zruénosti, taktike alebo stasti, ktoré vplyvaju na dosiahnutie
vitazstva. Tuto skutoc¢nost je potrebné vziat do Gvahy pri posudzovani kvality pravidiel DH.

Bez ohladu na usilie ktoré vynaloZila technicka komisia, DH sa mdze sustavne zlepSovat.
Teoretické vypocty, na ktorych je DH zaloZeny, su pravidelne aktualizované podla najnovsich
poznatkov tedrii aerodynamiky a hydrodynamiky. Zdrojom tychto zmien su verejne dostupné
vedecké c¢lanky.

Aplikacia pravidiel sa da zlepsit aj prostrednictvom dialégu technickej komisie

s organizatormi alebo jachtarmi. To znamena, poskytovat moznost volby ¢asovych korekcii
a Casovych korekénych koeficientov pre r6zne typy trati a sily vetra, ako aj alternativne
metddy vypoctu vysledkov.

Bude potrebné zlepsit aktualizacie, prirodzene v suvislosti s novym zavodnym licencnym

obdobim. Aktualizacie sa objavia pri jednotlivych vypoctoch DH pre konkrétne lode, ako su
uvedené v databaze lodi n www.websejler.dk.

1.3. Uéel
Ucelom DH je:
« posluzit vaésine turistickych alebo zavodnych jachtarov,
« umoznit pretekanie plachetnic ¢o najvacsiemu poctu lodi réznych konstrukcii

a velkosti,
« posluzit ako pri malych klubovych zavodoch, tak aj pri vyznamnych regatach.

1.4. Handicap

1.4.1. Casova korekcia =TA (Time Allowance, Time on Distance, Cas na vzdialenost)
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Vypoéitané ¢asové korekcie, TA (Time Allowance, Time on Distance, Cas na vzdialenost),
udavaju predpokladant rychlost lode podla typu trate, kruhova trat alebo ,,Up and Down*
trat, a pri silach vetra ,slaby”, ,stredny” a ,,silny“. Podrobnosti si uvedené v kapitole 6.1.1.

Vypocitané ¢asové korekcie vsetkych lodi, vratane one-design lodi, spolu s meracim
certifikdtom je mozné ndjst na www.websejler.dk.

1.4.2. Koeficient ¢asovej korekcie — TCC (Time Correction Coefficient Time on time, Cas na

cas)

K dispozicii su taktiez koeficienty ¢asovej korekcie, TCC (Time Correction Coefficient, Time on
time, Cas na &as), ktoré udavaju relativnu rychlost lode na kruhovej trati. Podrobnosti si
uvedené v kapitole 6.1.2.

Koeficienty casovej korekcie pre vsetky lode, vratane one-design lodi, spolu s meracim
certifikdtom je mozné ndjst na www.websejler.dk.

1.5. Zodpovednost

Pre spravny vypocet casovych korekcii je podmienkou, Ze pouZité Udaje zodpovedaju co
najpresnejsie skutocnym rozmerom lodi a Ze su za danych podmienok redlne, alebo pouzité
ako standardné data DS (Dansk Sejlunion — Ddnsky zvéz jachtingu). Vlastnika/skipper lode je
zodpovedny za to, Ze sa budul dodrziavat zasady Sportového spravania a fair play.

DS a kluby nepreberaju Ziadnu finanénu zodpovednost v suvislosti s meranim a vydavanim
meracich certifikatov, ani za pripadné chyby alebo opomenutia zo strany DS, technickej

1.6. Interpretacia

Technicka komisia posudzuje a rozhoduje o vSetkych otazkach ohladne interpretacie
pravidiel DH a o podrobnostiach ohlfadne metéd merania. Takéto rozhodnutia a udelené
vynimky su platné iba do najblizSej revizie pravidiel a ak to bude mozné, budu zahrnuté do
pravidiel DH.

1.7. Bezpeénost na vode

1.7.1. Zodpovednost

Podla platnych pravnych predpisov je zodpovednostou vlastnika/skipra lode zabezpecit, ze
lod' je schopna plavby a je vybavena potrebnou bezpecnostnou vybavou v sulade

s plachtenymi smernicami, triedovymi pravidlami, World Sailing Technickymi pravidlami
jachtingu (ERS — Equipment Rules of sailing) a World Sailing Pretekovymi pravidlami
jachtingu (RRS — Racing Rules of Sailing).

1.7.2. Bezpeénost
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S prihliadnutim na typ a dizku pretekov organizator uréi, & bezpe¢nostné poziadavky podla
platnych triedovych pravidiel, ERS a RRS nemaju byt rozsirené.

2. Konvencie

2.1. Aritmetické symboly

Vzorce v DH su pocitané podla nasledovnej hierarchie:

Vypocitajte vietky exponencialne funkcie, t. j. umocnovanie

Vypocitajte vietky nasobenia a delenia

Vypocitajte vSetku scitania a odcitania

Tieto operdacie sa vykondvaju v rdamci kazdej dvojice zatvoriek, pocinajuc tymi
najvnutornejsimi

5. Nakoniec vykonajte konec¢nu kalkulaciu

PwwnNpE

Cisla st zobrazené s desatinnou ¢&iarkou, napr. 2,56 a 2,0 a 0,75.

Pouzivaju sa nasledovné symboly:

* je ndsobenie, napr.2*4 =8

/ je delenie, napr.6/3 =2

+ je sCitanie, napr.4+4 =8

- je odcitanie, napr.3-1=2

A je umocnovanie exponentom,
napr.2 A 2 =4 (2 nadruhu),

16 A 0,5 = 4 (druha odmocnina zo 16),
27 A (1/3) = 3 (tretia odmocnina z 27)

SUM je suctom, napr. SUM [(1-3) * 2, (2-3) 7 2, (3-3) 2, (4-3) 2, (5-3) 7 2] =10

A >= B, znamen3, Ze A vacsie alebo rovné B

A > B, znamen3, Ze A je vacsie ako B

A < B, znamenj, Ze A je menSie ako B

A <= B znamena, Ze A je menSie alebo rovné B

INT(A) znamen3, Ze vysledok je najblizsie nizsie celé Cislo z A,
napr. ak A=6,123, potom INT(6,123) = 6,

napr. ak A=6,573, potom INT(6,573) =6

Priklad rieSenia vzorcov:

AkA=(5+(8/272-2/(3+1))*2
potomA=(5+(8/4-2/4))*2
potomA=(5+2-0,5)*2

potom A=6,5*2

potom A=13
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2.2. Symboly

Pojmy uvedené tuénym sSikmym pismom su definované vo World Sailing Technickych
pravidlach jachtingu (ERS — Equipment Rules of sailing).

‘ Symbol H Jednotka ” Vysvetlenie H Kapitola ‘
‘ AF H [m] ” Vyska volného boku na zrkadle, vyska zadného previsu H 4.1.4 ‘
B (m] Sirka na vodoryskeB%itfgggzzc.e:(rg))), Vv mieste merania 412
‘ Bmax H [m] ” Maximalna Sirka trupu H 4.1.2 ‘
‘ CL H [nm] ” Dizka trate H 6.3&6.4 ‘
‘ CT H [s] H Korigovany &as (Corrected Time) H 6.3 ‘
‘ D H [t] ” Vytlak, hmotnost H 4.6 ‘
‘ Dcorr H [t] ” D - vytlak, hmotnost, korigované H 3.2 ‘
‘ DH H - H Dansk Handicap, Dansky Handicap H ‘
| bi | om Individualny vytlak, hmotnost | 46 |
‘ Dm H [t] ” Priemerny vytlak, hmotnost H 4.6 ‘
‘ DS H - ” Dansky zvaz jachtingu (Dansk Sejlunion) H ‘
‘ dp H [%] H Percento Dcorr H 3.2 ‘
e e point Distance) (WS Fo e | 422
‘ ET H [s] ” Doba plachtenia, dosiahnuty ¢as (Elapsed Time) H 6.3 ‘
ERS World Sailing Equipmgn’g Bules. of Sailing, Technické
pravidla jachtingu
‘ FAl H [m?] ” Plocha prednej plachty, max. predna plachta H 4.2.3 ‘
‘ FA2 H [m?] ” Plocha prednej plachty, priemerz 1 a3 H 4.2.3 ‘
‘ FBBB H [m] ”V\'/éka volného boku na favoboku v mieste merania Gmax” 4.1.3 ‘
FBSB [m] Vyska volného boku nag:;/:boku v mieste merania 413
FSp [m] Dvojndsobok hrIL:k;l?cl)glﬁacg:\eégr?ésr;cg::e(rzzlfoku), pridavok 423
‘ G H [m] ” Maximalny obvod trupu pod vodou H 4.1.3 ‘
‘ Gmax H [m] ” Maximalny obvod trupu, od hrany paluby H 4.1.3 ‘
Hlavna ¢asova korekcia (General Purpose Handicap), 1.4 &
GPH [s/nm] kruffové trat ’ g 6.1.1
| HB | [m] || Sirka hlavy hlavne] plachty (Upper Width) (ERS G.7.8) | 4.2.2 |
‘ HF H - ” Faktor vyvaZovacich popruhov (nepouziva sa vo vypocte) H 4.4 ‘
IMS International Measurelment Syst_em, Medzinarodny 536
systém merania
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‘ Symbol H Jednotka H Vysvetlenie H Kapitola ‘
‘ ISP H [m] ” Vyska spinakrového vytahu od paluby H 4.2.4 ‘
] (m] Zakladna predného trojuh,?IGnl’lk)a (Foretriangle Base) (ERS 423
| JHB || [m] ||  Sirka hlavy kosatky (Upper Width) (ERSG.7.8) | 4.23 |
HW [(m] Polovitna &irka kosatky (Half Width) (ERS G.7.5) 3;11'233&
Sirka kosatky v troch $tvrtinach (Three-Quarter Width) || 3.1.3 &
Taw [m] (ERS G.7.6(a)) 423
ok | om Hmotnost kylu (Ballast) (ERS C.6.3(f)) | 451 |
| ke | m | Dizka kylu | 452 |
| KkF | [ Koeficient tvaru kylu | 453 |
‘ L H [m] ” Merand dizka trupu H 41.1 ‘
| oA | m | Celkova dizka, (Hull Length) (ERS D.3.1) | 411 |
Maximalna Sirka kosatky (Luff Perpendicular) (ERS
LP [m] G.7.12) 4.2.3
‘ MF H ” Faktor materialu stazna H 4.2.7 ‘
‘ MGM H [m] ” Sirka hlavnej plachty v polovici (Half Width) (ERS G.7.5) H 4.2.2 ‘
Sirka hlavnej plachty v troch $tvrtinach (Three-Quarter
MGU [m] Width) (ERS G.7.6(a)) 4.2.2
| n | [potet] | Pocet zvazenych lodi | 46 |
‘ OA H [m] ” Dizka zadného previsu H 41.1 ‘
‘ OF H [m] ” Dizka predného previsu H 4.1.1 ‘
‘ P H [m] ” Dizka predného lemu hlavnej plachty merana na stazni H 4.2.2 ‘
‘ PF H ” Typ/faktor vrtule H 4.3 ‘
RESPIT Casovy odstup na $tarte pri stihacich pretekoch (Pursuit 6.4
race)
‘ RF H ” Faktor takeldze H 4.2.7 ‘
World Sailing Racing Rules of Sailing, Pretekové pravidla
RRS . .
jachtingu
) . . I . 32&
S [m?] Celkova plocha plachiet pre posudenie stability 491
SA [m?] Plocha spinakra pre posudenie stability izzi
‘ SAA H [m?] ” Plocha asymetrického spinakra H 424 ‘
‘ SAS H [m?] ” Plocha symetrického spinakra H 4.2.4 ‘
‘ SBmax H [m] ” Vzdialenost od provy po miesto merania Bmax H 4.1.2 ‘
SE [m] Dizka dolného lemu (Foot Length), symetricky spinaker 424

(ERS G.7.1)
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‘ Symbol H Jednotka H Vysvetlenie H Kapitola ‘

Dizka dolného lemu (Foot Length), asymetricky spinaker
SFA [m] (ERS G.7.1) 4.2.4
‘ SFB H [m] ” Vypoditana dizka spodného lemu spinakra H 4.2.4 ‘
‘ SGmax H [m] ” Vzdialenost od provy po miesto merania Gmax H 4.1.3 ‘
sL (m] Dlzka bo¢ného I_emu (Leech a Luff Length), symetricky 494
spinaker (ERS G.7.2 a G.7.3)
‘ SLB H [m] ” Vypoéitana dizka boéného lemu spinakra H 4.2.4 ‘
Dizka zadného lemu (Leech Length), asymetricky spinaker
LE 4.2.4
S [m] (ERS G.7.2)
Dizka predného lemu (Luff Length), asymetricky spinaker
L 4.2.4
Stu [m] (ERS G.7.3)
SMG [m] Maximalna Sirka v polovici (Half Width), symetricky 3.138&
spinaker (ERS G.7.5) 42.4
Maximalna Sirka v polovici (Half Width), asymetricky 313&
SMGA [m] spinaker (ERS G.7.5) 424
SMGB (m] Vypocitand maximalna s.lrka v polovici (Half Width) 424
spinakra
‘ SPL H [m] ” Dizka spinakrového pria H 4.2.4 ‘
‘ SSA H [m?] ” Plocha hlavnej plachty H 4.2.2 ‘
‘ SSC H [m] ” Najvicsia dizka zatahovacej bo¢nej plutvy H 45.2 ‘
‘ SST H [m] ” Vyska zatahovacej boénej plutvy H 45.2 ‘
‘ STF H [m] ” Vyska volného boku na prove, vyska predného previsu H 4.1.4 ‘
‘ SV H - ” Koeficient/indikator stability H 3.2&6.2 ‘
‘ TA H [s/nm] ” Casova korekcia, Time Allowance H 6.3 ‘
‘ TAA H [s/nm] H Zvolend Casova korekcia pre aktudlnu lod H 6.3 ‘
% . . . , .o 14 &
TACIL [s/nm] Casova korekcia, kruhova trat, slaby vietor 6.11
< . . . , .. 14 &
TACIM [s/nm] Casova korekcia, kruhova trat, stredny vietor 611
* . . , C . 14 &
TACIH [s/nm] Casova korekcia, kruhova trat, silny vietor 611
C 3 korekcia, k lova trat D laby 1.4 &
TAUDL (s/nm] asova korekcia, karuse o_va rat (Up and Down), slaby
vietor 6.1.1
x . . . , .. 14 &
TAUDM [s/nm] Casova korekcia, karuselova trat, stredny vietor 6.11
* . . , C 14 &
TAUDH [s/nm] Casova korekcia, karuselova trat, silny vietor 611
TAS H [s/nm] ” Casova korekcia, referen¢na lod H 6.3
TCC - Koeficient ¢asovej korekcie (Time Correction Coefficient) 1.4 &
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‘ Symbol H Jednotka H Vysvetlenie H Kapitola ‘
| | | | 612 |
‘ Tmax H [m] ” Dizka predného lemu kostaky, (Luff Length) (ERS G.7.3) H 4.2.3 ‘

PS (m] Maximalna vzd|alenost.odlstazn§ po bod pripevnenia 424

asymetrického spinakra

‘ TU H - ” Technickd komisia DS H - ‘
‘ UDFBB H [m] ” Previs lavého boku v bode merania Bmax H 4.1.2 ‘
‘ UDFSB H [m] ” Previs pravého boku v bode merania Bmax H 4.1.2 ‘
‘UDHBmaxH [m] ” Sirka kridla/rozsirenia paluby v bode merania Bmax H 4.1.2 ‘
‘ UDHmax H [m] ” Maximalna Sirka kridla/rozsirenia paluby H 4.1.2 ‘
‘ VM H [s/nm] ” Rychlost smerom k znacke (Velocity Made Good) H 6.1 ‘
‘ w H [kg] ” Vaha pre test ndklonu, zamysland, 90° test naklonu H 3.2 ‘

WBE (m] Vzdialenost od hrany palub.y po t_a2|sko nadrze vodného 46

balastu na jednej strane
WBL (m] Vzdialenost 0(.:1 prov_y po tazisko na(’:Irze v_odneho balastu 46
na jednej strane, merand v osi lode
WBT (m] Vzdialenost medzi taziskami nadlr2| vodného balastu na 46
oboch stranach
WBV (ke] Hmotnost odnimatelnej balastnej vody v nadrzi na jednej 46
strane
Wmin (ke] Minimalna vaha pre testlnéklonu, zamyslana, 90° test 39
naklonu

2.3. Jednotky merania

 Dizka, meter [m] na dve desatinné miesta

* Dizka trate, nAmorné mile [nm] (1 nm = 1852 m) na dve desatinné miesta
» Vytlak, hmotnost, tony [t] (1 tona = 1000 kg) na dve desatinné miesta

* Hmotnost, kilogramy [kg] na celé ¢isla

* Plocha, stvorcovy meter [m?] na dve desatinné miesta

* Objem, meter kubicky [m3] na dve desatinné miesta

« Cas, sekundy [s] na celé ¢&isla

« Casova korekcia, sekundy na ndmornud milu [s/nm] na jedno desatinné miesto
* Rychlost, uzol [knot] =

km/h)

3600/casova korekcia (1 uzol =

3. Vseobecné ustanovenia

1 nm/h =1852 m/h = 1,852

Pravidla DH platia ako triedové pravidla pre vsetky lode, ktoré pretekaju na regatach alebo

sutaZiach organizovanych pre lode DH, pozri pismeno (d) v RRS, ¢ast Rule - Pravidla“

,,Definitions — Definicie”.
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3.1. Pretekanie a vypoctové predpisy

3.1.1. Lode

Iba jednotrupové kylové lode o celkovej dizke LOA najmenej 4,50 m a maximalne 25,00 m

a s minimalnym vytlakom 0,30 tony méZu byt samostatne hodnotené podla pravidiel DH. Ak
su tieto limity prekrocené, lod musi byt schvalena technickou komisiou predtym, ako je
vydany meraci certifikat DH.

3.1.2. Triedové pravidla

Triedové pravidla ndarodnych alebo medzinarodnych one-design Standardnych lodnych tried
su nahradené pravidlami DH pri pretekani podla tychto pravidiel, okrem nasledovnych
pripadov, ked pre lode patriace do tychto tried plati:

a) Ak lode patriace do narodnych alebo medzinarodnych one-design tried pretekaju
podla pravidiel DH s ich triedovymi ¢asovymi korekciami, pravidla triedy sa uplatiuju
iba v tom rozsahu, pokial nemaju vplyv na namerané udaje DH pouzité na vypocet ich
one-design triedového ratingu.

b) Pouzitie vyvazovacich pasov je povolené za predpokladu, Ze su povolené podla
pravidiel danej triedy, pozri bod 4.4.

c) Najvacsie povolené rozmery plachiet podla triedovych pravidiel maju byt pouZité na
vypocet plochy plachiet danej triedy, pozri bod 4.2.

3.1.3. Definicie plachiet

Pravidlo RRS 50.4 neplati pre DH.

Predna plachta (a plachta na spinakrovom pni) alebo spinaker su plachty, ktoré maju predny
spodny roh (Tack) upevneny pred prednym stazriom.

Maximalna Sirka v polovici prednej plachty (a plachty na spinakrovom pni) (Half Width, JHW,
ERS G.7.5) nesmie byt vacsia ako 60 % hodnoty jej maximalnej Sirky (Luff Perpendicular, LP,
ERS G.7.12) a jej Sirka v troch Stvrtinach (Three-Quarter Width, JTQW, ERS G.7.6(a)) nesmie
byt vacsia ako 40 % hodnoty jej maximalnej Sirky (Luff Perpendicular, LP, ERS G.7.12).
Maximalna Sirka v polovici (Half Width, SMG, SMGA, ERS G.7.5) symetrického

a asymetrického spinakra musi byt najmenej 65 % dizky dolného lemu (Foot Length, SF, SFA,
ERS G.7.1).

3.1.4. Zmeny RRS

Pravidlo RRS 51 sa neuplatiiuje pri pohyblivom balaste, pri pohyblivom vodnom balaste a pri
systémoch vykyvného kylu na lodiach, ktoré boli merané a certifikované s tymito systémami.

Pravidlo RRS 52 neplati pre DH.
Je povolené nastavovat a ovladat rolovaciu hlavnd plachtu pomocou elektrického
rolovacieho zariadenia, ako aj prednu plachtu, stazen a rahno, ako aj pritiahnutie alebo

vytiahnutie na pohyblivej takeldzi, t. j. otaz (vozik), vytah, zadny steh, polovi¢né stehy.
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Okrem toho sa mdzu pouzivat elektricky pohanané polohovacie zariadenie vykyvného kylu,
Cerpadla pre ovladanie vodného balastu alebo elektricky pohanany autopilot.

3.1.5. Pouzitie asymetrického spinakra

Casové korekcie s registrovanym symetrickym spinakrom a/alebo asymetrickym spinakrom
(genaker), su pocitané tak, Ze predny roh plachty vedie aZ na predny koniec meraného
spinakrového pna (SPL), bez ohladu na to, Ze bod pripojenia asymetrického spinakra je na
konci ¢eleria (TPS) v osi lode tieZ merany a zaregistrovany.

V pripade, ked'je zaregistrovany asymetricky spinaker ako aj upinaci bod pre jeho predny
dolny roh (TPS) a nie SPL, je ¢asova korekcia pre asymetricky spinaker tak vypocitand, ako by

bol pripnuty na prove alebo celeni tak blizko k osi lode, ako sa len da.

Ak je zaregistrovany symetricky spinaker a/alebo asymetricky spinaker, musi byt odmerané
a zaregistrované aj SPL a TPS.

Ak je SPL alebo TPS nenulové, nesmie byt pri vypocte ¢asovych korekcii mensie ako J.

3.1.6. Pouzitie prednej plachty a spinakrov

Lode merané so spinakrom mdZu namiesto spinakra nasadit dve (2) predné plachty
v rovnakom case na rovnakom pevnom stehu (Forestay, ERS F.1.7(a)(iii)). Jedna z tychto
prednych plachiet potom musi byt uchytena na spinakrovy peri (SPL). Pozri bod &islo 3.1.11.

Okrem toho lode hodnotené so spinakrom, ¢i symetrickym alebo asymetrickym, musia niest
aj jednu prednu plachtu a plachtu na spinakrovom pni. Plachta na spinakrovom pni alebo
predna plachta (pozri definicie v bode 3.1.3) nesma mat vacsie rozmery ako najvacsia
registrovana predna plachta.

Prednd plachta alebo plachta na spinakrovom pni, pridana spolu so spinakrom, musi byt
nesena na stehu (Stay, ERS F.1.7(a)(ii)) ako je uvedené v bode 3.1.11 a 4.2.3. Avsak vnutorny
steh musi byt upevneny na palube v osi lode (RRS 54), ale z vnutornej strany zabradlia (ERS
B.3).

3.1.7. Pouzitie viacerych prednych plachiet

Je povolené niest iba jednu prednu plachtu v jednom case. lba ak su predné plachty zmerané
a boli urobené specidlne vypocty pre pouZitie viacerych prednych plachiet v jednom cCase,
tieto mozu byt pouZité sucasne. V oboch pripadoch musi predna plachta vyhovovat bodom
3.1.11a4.2.3.

3.1.8. Pouzitie prednej plachty bez odmeraného spinakra

Lode certifikované bez spinakra mozu pouzit prednu plachtu na spinakrovom pni bez
dlzkového limitu.
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3.1.9. Pocet plachiet

Pocet plachiet na palube nie je obmedzeny, avsak pocet spinakrov nesmie byt vacsi ako styri
(4, napr. 4 spinakre podla vlastného vyberu).

3.1.10. Nastavenie pevnej takelaze

Nastavovanie pevnej takeldze (Standing Rigging, ERS F.1.7(a)), t. j. bocnych stehov (Shroud,
ERS F.1.7(a)(i)) a predného stehu (Forestay, ERS F.1.7(a)(iii)), pocas pretekania nie je
povolené.

V pripade, Ze lod'je v sulade s bodom 3.1.6 alebo 4.2.3 moze byt predna plachta alebo
spinaker nasadeny na vnutorny steh (Stay, ERS F.1.7(a)(ii)), alebo na predny steh (Stay, ERS
F.1.7(a)(ii)), pricom ak oba mdzu byt odopnuté, plati toto pravidlo iba na pevny predny steh
(Forestay, ERS F.1.7(a)(iii)).

3.1.11. Pouzitie prednej plachty na stehu

Predna plachta musi byt vidy pevne pripnuta k stehu (Stay, ERS F.1.7(a)(ii)) aspofi na 80 %
jeho dizky (Tmax), bud aspof $tyrmi kusmi rovnomerne umiestnenych ociek (hacikov) alebo
pouzitim profilu predného stehu alebo podobnym sp6sobom pripojenia. Avsak jedna z dvoch
prednych plachiet podla kapitoly bodu 3.1.6 musi byt volna (lietajuca —nepripojena k stehu).
Spinakre musia byt vidy volné, t. j. nepripojené k stehu (Stay, ERS F.1.7(a)(ii)). V spinakri nie
su povolené spiry.

3.2. Posudenie stability, SV

Adekvatna stabilita na odolanie vplyvov, ktorym moze byt lod vystavena pri réznych silach
vetra a vyskach vin vo vodach, kde sa prave konaju preteky DH, je déleZitou suéastou
bezpecénosti lode na vode.

Je to ale vlastnik/skiper, kto je plne zodpovedny za bezpecnost, ako je uvedené v bode 1.7
Bezpecnost na vode.

Odporuca sa, aby vlastnik/skiper zabezpe¢il, aby stabilita lode spifiala minimalne poziadavky
bodu 3.2.

Vzorec 1:

« SV=(LOA*Bmax*S~0,5)/D

+ SV musi byt zaokruhlené na dve desatinné miesta

+ Ak je SV <= 70, tak stabilita lode normalne nemusi byt dalej posudzovana
« Akje SV > 70, stabilita lode by mala byt posudzovana podla vzorca 2

Vzorec 2:
« dp=100/ISP/Dcorr*[((0,5*(FBSB+FBBB) + 1 /3*(G~*2-B " 2)"0,5) *K) -
(0,25*(FBSB+FBBB)*D)]

« dp musi byt zaokrihlené na 1 desatinné miesto
« Dcorr=[(SV/70)~(1/3)]1*D
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« Dcorr musi byt zaokrihlené na dve desatinné miesta

« Ak je Dcorr < D, musi byt Dcorr rovnaké ako D

+ ISP poufZité vo vzorci 2 nesmie byt mensie ako 0,75 * P

+ Ak lod nema vytah spinakra, tak sa pouzije hodnota ISP ako 0,75 * P

« Akje dp >=4,0%, tak lod'ma za normalnych okolnosti dostato¢nu stabilitu na
pretekanie podla DH

« Ak je dp < 4,0%, tak lod nesmie pretekat podla DH

Lod mozZno upravit a znovu prepocitat tak, aby bola splnend poZiadavka vzorca 2.

Alternativne méZe byt na lodi vystrojenej pre meranie vykonany 90 stupriovy naklonovy test
(obr. 1), pri ktorom sa musi lod' vratit do pévodnej polohy so zavazim W pripojenym na
hornom konci ISP. Pri 90 stupriovom naklonovom teste nesmie byt ISP mensie ako 0,75 * P.
Wmin by nemalo byt mensie ako 35 * Dcorr (Wmin sa zaokruhli na celé ¢islo). Pri 90
stupriovom naklonovom teste musi byt kylova plutva Uplne vysunuta a zaistena.

Obr. 1 B

Naklon

Vyviazanie

Pohyblivy vodny balast

Pri 90 stupriovom naklonovom teste musi byt vSetok pohyblivy vodny balast precerpany do
jedného tanku zaisteny proti vyteceniu. Ak sa lod nakloni na 90 stupnov, naplneny tank
vodného balastu musi byt na strane, ktora je pod vodou.

Vykyvny kyl
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Pri 90 stupriovom naklonovom teste musi byt vykyvny kyl umiestneny a uzamknuty
v maximalnej bocnej pozicii. Ak sa lod nakloni na 90 stupriov, vykyvny kyl musi byt na strane,
ktord je pod vodou.

3.3. Rozsirenia trupu (kridla)

Rozsirenia trupu (kridla na trupe) su povolené a su definované nasledujucimi spésobmi:

1. RozSirenie trupu je definované vo vodorovnej rovine paluby ako vybeZok jej okraja, t. j. po
okraj paluby ukonceny dvojitym ohybom (S-ohyb) v horizontdlnej rovine (pozri obr. 2).

2.V pripade, Ze rozsirenie paluby opisuje v horizontalnej rovine plynuld konvexnu krivku bez
dvojitého ohybu, kridlo na trupe sa mdze nachadzat v akomkolvek vertikalnom reze kde sa
ohyb alebo priehyb rozsirenia nachadza v urovni Bmax/6 nad hladinou pod krajom paluby
(pozri obr. 3).

Kridlo na trupe je definované ako ta ¢ast lode, ktora pre¢nieva mimo paluby za limitny bod,
ako je popisané dole:

1.V prvom rade je definovany bod paluby ako bod, v ktorom predizena vertikdlna doty¢nica
k trupu v bode zaciatku rozsirenia trupu (inflexny bod), pretina palubu. V druhom rade sa
urci limitny bod ako bod vysunuty vo vzdialenosti 0,02 * Bmax smerom von z paluby od bodu
paluby (pozri obrazky 4A, 4B a 4C).

2. Ak sa zisti, Ze inflexny bod sa nachadza nad bodom maximalne;j Sirky trupu v reze, bod
paluby nesmie byt stanoveny smerom k osi lode ale v bode zvislo nad bodom maximalnej
Sirky paluby v danom reze (pozri obr. 4D alebo bod 4.1.2.).

Obr. 2 S-ohyb Obr.3 :
% 'a
/ b | /
, Obr. 4A Obr. 4B Obr. 4C Obr. 4D
2kl Biries Prieseénik dotyénice s palubou Zvisla dotycnica
il |
AN Y
Dotyénica, inflexny bod N Rez Dotyénica,
Lo S . inflexny bod
Linnitay s Dotyénica, inflexny bod Dotyénica, inflexny *
Rez Rez bod Rez
AN AN

3.4. Materialy a konstrukcie
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Ziadna lod nemoze vlastnit alebo ziskat meraésky certifikat alebo zU&astfiovat sa na
pretekoch DH, ak pouZiva nejaké iné materialy alebo konstrukcie, okrem tych uvedenych
dole.

3.4.1. Povolené materialy

« Drevo, prirodné vlakna, vystuzeny betdn a netvrdeny plast.

+ Liatina, ocel, olovo, med a ich zliatiny, bronz, mosadz, monel (zliatina niklu) a hlinik
Standardnych sérii 5000 a 6000.

« Plast zosilneny vlaknami z niektorého z tychto materialov: sklo, polyester, polyamid
(nylon), polyetylén, aramid (Kevlar), prirodné vldkna.

Vysoko pevny uhlik moZe byt pouZity pre nasledovné diely bez Gprav vypoctu:

+ kormidlo, os kormidla (rudder stock), kvadrant kormidla, podstavec, kormidelné
koleso, drzadlo kormidla,

. spiry, hlava plachty, pevné diely plachty (napr. oka, kruzky, kizage, haciky a pod.),

« hlavny pen, spinakrovy pen, bo¢né pomocné pne (jockey pole), plavné Uchyty a Uchyty
gulatiny okrem, bubnov navijakov, vretien a prevodoviek,

« v konsStrukcii trupu, paluby a interiéru, Casti kylu z ,mrtveho dreva“ a tela kylu.

Vysoko pevny uhlik mozZe byt pouZity pre nasledovné diely spolu s Upravou ¢asovych korekcii
nasledovne:

« stazen (integrované prvky, ako napriklad upeviiovacie oka), rozpery a horné rozpery
(jumper struts), pozri bod 4.2.7,

+ pevna takeldz, t. j. vanty — bocné stehy, stehy, predny steh (integrované prvky, ako
napriklad svorky pre uchytenie), pozri bod 4.2.7.

3.4.2. Povolené konstrukcie

Ak je pouZita sendvicova konstrukcia trupu, paluby alebo vnutorného zariadenia, moze byt
pouZité ako samotny zakladny material pouzité drevo, plastové peny alebo aramidova
papierova vostina (aramid-paper-honeycomb) (bi-celularna Struktura).

Pre akukolvek Cast pevnej takeldze, ktoru nie je povolené nastavovat pocas pretekania, moze
byt pouZity ocelovy drét alebo ocelova tyc, alebo uhlikové vldkna, alebo akykolvek iny typ
vlakna, pozri bod 3.1.10.

3.4.3. Predschvalenia

Aby sa predislo tomu, aby lod, ktora planuje pretekat podla DH, bola TU (Teknisk Udvalgs
DS, Technickd komisia DS) zamietnutd, odporuca sa, aby stavitelia a majitelia lodi, ktori
planuju postavit nova konstrukciu, predloZili TU stavebné plany s relevantnymi informaciami
o materialoch a s nevyhnutnymi vypoctami.

Ak lod nie je v sulade ustanoveniami kapitoly 3. VSeobecné ustanovenia, musi byt lod’
posudend TU, pozri bod 1.6.
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4. Meranie a vypocty

4.1. Meranie trupu

Merania ponoru OF, OA, UDFSB, UDFBB, FBSB, FBBB, STF a AF, popisané v bodoch 4.1.1 -
4.1.4, musia byt vykonané na plavajucej lodi, ktora je vo vybave na meranie podla bodu 4.7.

4.1.1. Meranie dizky, L

L=LOA-OF-0A

LOA (ERS D.3.1) je celkova dizka trupu, vratane torpéda — valcového vybezku na prove (bulb),
ale bez kormidiel pripevnenych na zadnej ¢asti, bez vy¢nievajucich konstrukcii na prove, bez
prednych koSov (pulpits) a bez ¢elenov (bowsprits). OF a OA su previsy na prove a na zrkadle
(pozri obr. 5). Meraju sa od olovnic zavesenych na krajnych koncoch LOA, respektive na
prove a zrkadle v osi lode. OF a OA sa meraju vo vyske 0,03 * (B + G) nad vodnou hladinou
(pozriobr. 5 a obr. 6).

Obr. 5
Rovina merania
______ L J( D |
\ /
ina
3% z (B+G)
OA L OF
LOA
L Olovnica Olovnica v

Na meranie dizky previsov sa pouziva $pecialne skonstruované plavajtice presahové pravitko.
Vertikdlne pravitko tohto plavajuceho meradla previsov na nastavi na spravnu vysku, t. j.
0,03 * (B + G) nad vodnou hladinou. S presahovym meradlom plavajldcim na vode sa
pohybuje do polohy tak, Ze horny koniec vertikalneho pravitka sa dotyka trupu lode vpredu
alebo vzadu v osi lode a dizka previsu sa odéita na mieste, kde olovnica pretina plavajtice
presahové meradlo (pozri obr. 6).
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Prova Qbr. 6

OF
Rovina merania
B A0
Vodna hladi W I 3% z (BHG)
A i A }
:l Plavajuce
meradlo previsov

¥ Olovnica

Ak by trup na prove alebo na korme mal akykolvek bod vycnievajuci dopredu alebo dozadu
o beznych krajnych koncov celkovej dizky trupu, mal by byt tento vyénievajici bod spravnym
koncom celkovej dizky trupu (pozri obr. 7A a 7B). Kormidlo nie je st¢astou merania dizky.
Kylova ostroha — plutva (skeg) na korme sa nesmie ignorovat a OA sa musi merat na dolnej
alebo zadnej hrane akejkolvek takejto plutvy.

2
v

Obr. 7A LoA=L

Rovina merania

y

/Vodna hiadin 3% z (B+G)

N I
Kylova plutva Bulb

Kormidlo (Skeg)

LOA

Ld

L (normalna) OF (normalne)

L P

Obr. 7B

Rovina merania

3% z (B+G)

Vodna hladina

L (spravne)
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4.1.2. Sirka na vodoryske, B

B = Bmax - UDFSB - UDFBB

Bmax je najvacsia Sirka trupu, vratane pripadnych oderkovych list, bez zapocitania
pripadnych rozsireni trupu, resp. kridel na Grovni paluby (pozri kapitolu 3.3.).

Bmax sa meria tam, kde je Sirka trupu, bez akychkolvek oderkovych pasov, najvacsia, pricom
je merand v priecnom reze kolmom na zvislu stredovu rovinu trupu (pozri obr. 8).

SBmax je vzdialenost od miesta merania Bmax k prove, merana v osi trupu lode.

UDFSB a UDFSB su boc¢né previsy trupu na pravoboku a lavoboku. Meraju sa vodorovne
a v pravom uhle k stredovej rovine trupu lode od Snur olovnic, zavesenych na krajnych
okrajoch Bmax, po okraj trupu lode na urovni vodnej hladiny v mieste merania Bmax
(SBmax) (pozri obr. 8).

Ty€ alebo pen

Vodna
hladina

o

UDFBB UDFSB

v
A4

Bmax |

dl
o Lgl

V Olovnica V' Olovnica

Obr. 8

Rozsirenia trupu na Urovni paluby (kridla na trupe) su povolené.

Ak ma lod rozsirenia trupu (pozri kapitolu 3.3.), meraju sa UDHBmax a UDHmax.
UDHBmax je najvacsie rozsirenie trupu na pravoboku alebo na lavoboku v mieste merania
Bmax (SBmax), merané ako vodorovna vzdialenost od okraja rozsirenia trupu po hraniény

bod okraja paluby (pozri kapitolu 3.3.) a merané kolmo na zvislu stredovu rovinu trupu (pozri
obr. 9A a 9B).
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UDHmax je najvacsie rozsirenie trupu na pravoboku alebo lavoboku, merané ako vodorovna
vzdialenost od okraja rozsirenia trupu po hrani¢ny bod okraja paluby (pozri kapitolu 3.3.)
a merané kolmo na zvislu stredovu rovinu trupu (pozri obr. 9A a 9B).

Obr. 9A
UDHBmMax UDHmax
~ /
Bmax
Obr. 9B UDHBmax UDHmax

Bmax
Velkost rozsireni trupu sa meria a pocita pomocou meradla pomocou tychto vzorcov:

* UDHBmax = 0,5 * ([maximalna Sirka trupu, merana v mieste SBmax] - ([maximalna
Sirka trupu bez rozsireni trupu, merana v mieste SBmax] / 0.96)),

e UDHmax =0,5 * ([Sirka trupu merana na inom mieste] - ([Sirka trupu bez rozsireni
trupu, merana na tom istom mieste] + [maximalna Sirka trupu bez rozsireni trupu,
merana v mieste SBmax] * 0,04)),

* hodnoty UDHBmax a UDHmax by nemali byt vo vypocte povaZované za menej ako
0,00 (nula).

4.1.3. Obvod trupu pod hladinou, G

G = Gmax - FBSB - FBBB

Gmax je najvacsi obvod trupu lode, merany priecne od okraja paluby na jednej strane lode,
popod kyl, vratane pripadnych kridel na kyle, okrem pripadnych rozsireni trupu, az po okraj
paluby na druhej strane lode, a merany v priecnom reze kolmom na zvislu stredovu rovinu
trupu lode (pozriobr. 10 a 11A aZ 11G).
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Ak je Gmax menSie ako Bmax + FBSB + FBBB, znamen4 to, Ze Gmax je merany bez toho, aby
sa meradlo nachadzala pod kylom.

Sklapaci kyl, zasuvaci kyl a vykyvny kyl st povolené. Zasuvaci kyl musi byt spusteny Uplne
nadol a uzamknuty pocas merania a pretekania. Vykyvny kyl musi byt vo vertikdlnej polohe
a musi byt uzamknuty poc¢as merania (pozri obr. 24D).

SGmax je vzdialenost od miesta merania Gmax k prove, merand v osi trupu lode.

FBSB a FBBB su pravy a lavy volny bok, merané zvisle od okraja paluby az po uroven hladiny
v mieste merania Gmax (SGmax) (pozri obr. 10 a 11A aZ 11G).

Bod okraja paluby, ako je definovany pre meranie Gmax, FBSB a FBBB, musi leZat na
rovnomernej krivke alebo rovnej linii, ktora vedie od provy aZz po zadok lode a tvori liniu
okraja paluby.

— A Y
FBBB FBSB
Vodna hladina
A 4 V/- y
Gmax
Obr. 10
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Obr. 11A Obr. 11B Obr. 11C Obr. 11D
45°

— 45° e

45°

Obr. 1M1E Obr. 1MF Obr. 11G

4.1.4. Vyska predného a zadného previsu, STF a AF

STF je predny volny bok, merany zvisle od koncového bodu provy po vodnu hladinu v zvislej
rovine osi trupu (pozri obr. 12).

AF je zadny volny bok, merany zvisle od zadného krajného bodu LOA po vodnu hladinu

v zvislej rovine osi trupu (pozri obr. 12).

- /J—:;L_S/
A

y / STF
Vodna hladina
AF - i v
P LOA -
\v4 v
Olovnica Olovnica

4.2. Meranie plachiet a takelaze

Plachty sa meraju v sulade s World Sailing Equipment Rules of Sailing (ERS), pokial nie je
v tychto pravidlach uvedené inak. Ak je nejaky termin alebo spésob merania definovany
v ERS poutzity v tychto pravidlach, je vytlaceny tuénou kurzivou.
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4.2.1. Celkova plocha plachiet, S

S =SSA + FA2 + [(SA - (SSA + FA2)) / 2]
* (S sa pouziva iba na vypocet SV v bode 3.2),
« Ak je [(SA - (SSA + FA2)) / 2] <0,
* tak [(SA - (SSA + FA2)) / 2] sa nastavi na hodnotu 0 (nula).

Plocha kazdej plachty sa vypocita podla nizsie uvedeného.

4.2.2. Plocha hlavnej plachty, SSA

SSA=0,125*P*(2*E+3 * MGM + 2 * MGU + HB)

SSA je plocha hlavnej plachty, pri pouzZiti najvacésich rozmerov, meranych na akejkolvek
najvacsej hlavnej plachte.

P je na stazni merana maximalna dizka vytahu hlavnej plachty. P je vzdialenost merana
pozdl? zadnej hrany stazfia od najvyséieho bodu, po ktory sa da bod hlavy hlavnej plachty

evvs

evve

pri rahne ur¢ime tak, Ze pri polohe rahna kolmo na stazeri premietneme horna hranu rahna
alebo externej kolajnice alebo drazky kolmo na stazen, a ktory nesmie byt pod hornou
hranou spodnej medznej znacky (Lower Limit Mark, ERS F.2.1(a) a F.2.2(d)) (pozri obr. 13 A).

E je na rahne merana maximaélna dizka spodného lemu hlavnej plachty. E je vzdialenost
vonkajSieho bodu rahna (Outer Point Distance, ERS F.3.3(a)) a meria sa, ked' je rahno kolmo
na stazef, pozdiz hornej ¢asti rahna od zadnej hrany staziia, vratane pripadnej externe;j
kolajnice alebo drazky (pozri obr. 13A a 13B) alebo od jeho rozsirenia rovnobezne s osou
stazna, po zadny bod, po ktory je povolené napnut bod zadného rohu hlavnej plachty (Clew
Point, ERS G.4.1) alebo aspon minimalne po vnutornd hranu vonkajsSej medznej znacky na
rahne (Outer Point, ERS F.3.1 (a)) (pozri obr. 13A).
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Obr. 13A

Horna medzna
znacka

e ZF’
VVonkajsia medzna 00° :
znacka
E
| - v
D ' Dolna medzna
SO - znacka
o/ Stazen
Obr. 13B
1 1 : I
i : ! !
1
E— e — E ' E— e —!

MGM je najvacsia Sirka v polovici hlavnej plachty (Half Width, ERS G.7.5(a)), merana na
akejkolvek hlavnej plachte (pozri obr. 14).

MGU je najvacsia Sirka v troch tretinach hlavnej plachty (Three-Quarter Width, ERS G.7.6(a)),
merana na akejkolvek hlavnej plachte (pozri obr. 14).

HB je najvacsia Sirka vrcholu hlavnej plachty (Top Width, ERS G.7.9(a)), merana na
akejkolvek hlavnej plachte (pozri obr. 14).

Otocny stazen (kridlovy stazen) je povoleny, ak sa upravi plocha hlavnej plachty. Pri pouZiti
stazfia s oto¢nym kridlom musi byt k E, MGM, MGU a HB pripoditany najvacsi pozdizny
rozmer profilu stazfia. Najvacsi pozdizny rozmer profilu staZfia sa musi uviest na meracom
liste spolu s informaciou, Ze E, MGM, MGU a HB su ndlezZite opravené.
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Obr. 14 HB

Hlava

Predny
lem

Zadny 1l
lem

Hlavna plachta

Predny

Zadny ; roh
itk Spodny lem

4.2.3. Plocha prednej plachty, FA1, FA2

* FA1=0,5* Tmax * ((0,25 * LP) + (1,5 * JHW) + FSP)

* FA1l je plocha prednej plachty, pri pouZiti najvacsich rozmerov, meranych na akejkolvek
prednej plachte.

* FA2=0,25* Tmax * (J + (0,25 * LP) + (1,5 * JHW) + (2 * FSP))

* FA2 mensSia ako FA1 sa pouZiva na vypocet S iba v kapitole 4.2.1 a 3.2.

Definicie z kapitoly 3.1.3 sa musia pouZzit na rozlisenie medzi kosatkami a spinakrami.
Pri vypoctoch:

* Tmax nepouzivajte mensie ako 0,75 * ISP.

* LP nepouZivajte mensie ako 0,90 * J.

* Ak JHW nie je merané, t. j. uvedené ako 0,00 m, nesmie JHW byt mensie ako 0,60 * LP.

e Ak JHW je merané, nesmie JHW byt mensie ako 0,50 * LP.
Ak je hodnota JHW viacsia ako hodnota LP/2, vypocita sa pridavok pre Sirku zvaésenia
(anglicky roach, dansky kappe, pozri fotografiu pod obr. 16) plachty rovnajdci sa 1,5 *
(JHW —LP/2) a pripocita sa k LP. Vzhladom na to, Ze LP a JHW su najvacsie rozmery
merané na akejkolvek prednej plachte, znamena to, Ze pre lod meranu aj s janovskou
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plachtou (genoa) a aj s kosatkou so zvaésenim, nemusi sa vypocitat Ziadny pridavok pre
Sirku oplastenia, kedZe LP a JHW kosatky si mensie ako janovskej plachty.
* J nesmie byt mensie ako 0,20 * LOA.

Tmax je najvacsia dizka predného lemu (Luff Length, ERS G.7.3), merana na akejkolvek
prednej plachte.

LP je najvaciia dizka kolmice k prednému lemu (Luff Perpendicular, ERS G.7.12), merana na
akejkolvek prednej plachte.
LP nesmie byt vacsSia ako 0,65 * Tmax.

JHW je najvacsia Sirka v polovici (Half Width, ERS G.7.5(a)), merand na akejkolvek predne;j
plachte (pozri obr. 16).
JHW nesmie byt vacésia ako 0,60 * LP na plachte.

JTQW sirka v troch Stvrtinach (Three-Quarter Width, ERS G.7.6(a)) merana na prednej
plachte (pozri obr. 16).

JTQW sa musi skontrolovat, ale nenahlasuje sa na DS.

JTQW nesmie byt vacsia ako 0,40 * LP na plachte.

JHB je Sirka vrcholu (Upper Width, ERS G.7.8(a)) na prednej plachte a nesmie byt vacsia ako

0,008 * Tmax (pozri obr. 15).
JHB sa musi skontrolovat, ale nenahlasuje sa na DS.

Obr. 15 Hiava
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Obr. 16 Hlava
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J je zakladna provového trojuholnika (Foretriangle Base, ERS F.6.1(a)), merana horizontalne
od prednej hrany stazfa v najnizsom bode nad palubou alebo jej nadstavbou po priesecnik
medzi palubou alebo ¢eleiom a osou predného stehu (Stay, ERS F.1.7(a)(ii)), ak je to
potrebné predizenou, na ktorom je nasadend predna plachta (pozri obr. 17).

Steh na prove moéze byt bud pevny (Forestay, ERS F.1.7(a)(iii)) alebo volny (Stay, ERS
F.1.7(a)(ii)), ak je zabudovany do plachty a mézZe byt odstraneny s plachtou. V oboch
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pripadoch musi byt predny steh, v zmysle RRS pravidla 54, pripnuty na palube alebo na
Celeni ¢o najblizsie k osi lode.

Ak lod méZe niest prednu plachtu na vnitornom prednom stehu (Inner Forestay, pozri
fotografiu za obr. 17), ktory je umiestneny za vonkajsim prednym stehom (J), priesec¢nik
medzi palubou a osou vnitorného predného stehu, ak je to potrebné predizenou, nesmie
byt v mensej vzdialenosti ako 0,60 * J vpredu od prednej hrany stazna, merané obdobne ako
J.

FSP je dvojnasobok maximalneho rozmeru Sirky upnutia predného lemu kosatky alebo
rolovacieho zariadenia, meraného v prvom uhle k jeho pozdiznej osi (pozri obr. 18).

Obr. 17
Predny steh
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. Meraci
( bod
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Strana 26 z 49



Predny steh

napr. a = 35 mm
znamena FSP = 0,07 m

Priecny rez
upnutim kosatky

Obr. 18

4.2.4. Plocha symetrického alebo asymetrického spinakra, SA, SAS a SAA

SA = 0,06 * [2 * SLB + ((SFB + SMGB) / 2)] A 2
e SA je plocha spinakra pre urcenie stability podla kapitoly 3.2,
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e za SLB sa musi povaZovat najvacsia hodnota z SL alebo 0,5*%(SLU + SLE) alebo (0,96 *
ISP),

* za SFB sa musi povaZovat najvacsia hodnota z SF alebo SFA,

* za SMGB sa musi povazovat najvacsia hodnota z SMG alebo SMGA.

SAS =SL * (SF+4 * SMG) / 6
SAA = SLA * (SFA +4 * SMGA) / 6

e SAS a SAA su plochy prislusnych symetrickych alebo asymetrickych spinakrov, pri
pouziti najvacsich rozmerov meranych na akychkolvek symetrickych alebo
asymetrickych spinakroch.

SLA=0,5* (SLU + SLE)

Na rozliSenie medzi prednymi plachtami a spinakrami sa musia pouzit definicie z kapitoly
3.1.3.

SL je najvacsia dizka predného (Luff Length, ERS G.7.3) alebo zadného lemu (Leech Length,
ERS G.7.2), merana na akomkolvek symetrickom spinakri (pozri obr. 19A).

SF je najvacsia dizka dolného lemu (Foot Length, ERS G.7.1) merand na akomkolvek
symetrickom spinakri (pozri obr. 19A).

SMG je najvacsia Sirka v polovici (Half Width, ERS G.7.5 (b)) merana na akomkolvek
symetrickom spinakri (pozri obr. 19A). SMG nesmie byt mensia ako 0,65 * SF.

Symetricky spinaker musi byt symetricky okolo kolmice k prednému lemu (Foot Median, ERS
G.7.11). Spinakre musia byt merané rozvinuté (pozri obr. 19A a 19B).

SLU je najvadsia dizka predného lemu (Luff Length, ERS G.7.3), merand na akomkolvek
asymetrickom spinakri (pozri obr. 19B). Spinaker je asymetrickym spinakrom, ak je dizka
jednej strany vacia alebo rovna 1,05 nasobku dizky druhej strany, SLU >= 1,05 * SLE (pozri
obr. 19B). SLU nesmie prekrocit 1,40 * SLE, t. j. SLU <= 1,40 * SLE.

SLE je najvacsia dizka zadného lemu (Leech Length, ERS G.7.2), merand na akomkolvek
asymetrickom spinakri (pozri obr. 19B).

SFA je najvacsia dizka spodného lemu (Foot Length, ERS G.7.1), merana na akomkolvek
asymetrickom spinakri (pozri obr. 19B).

SMGA je najvacsia Sirka v polovici (Half Width, ERS G.7.5 (b)), merana na akomkolvek
asymetrickom spinakri (pozri obr. 19B). SMGA nesmie byt mensia ako 0,65 * SFA.

ISP je vySka vytahu spinakra. ISP sa meria od bodu spodku vytahu spinakra, ktory je

horizontdlnym priemetom od péty stazia aZ k Grovni paluby v mieste staZria (pozri obr. 20 a
obr. 11A aZ 11F, ¢ast' 4.1.3). Ak lod' nema vytah spinakra, ISP ma pre vypocet dp podla
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kapitoly 3.2. hodnotu 0,75 * P. Nosny bod spinakrového vytahu a kladka nesmu byt vo vicsej
vzdialenosti pred stazriom, ako je maximalna predozadna hribka stazna.
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SPL je dizka spinakrového piia, ked je pripevneny na staini v jeho upinacom systéme

a umiestneny v horizontalnej polohe smerom dopredu v osi lode, merana od osi stazra az po
najvzdialenejsi koniec pria alebo akéhokolvek kovania, ktoré sa pouziva ovladani spinakra
(pozri obr. 21A). SPL sa musi merat a zaznamenat pri merani lode so symetrickym spinakrom.
Ak sa lod meria s asymetrickym spinakrom, musi sa SPL merat a zaznamenat, iba ak sa
pouziva.

TPS je vzdialenost od prednej ¢asti stazra v jeho najnizSom bode nad palubou alebo nad
nadstavbou k prednému bodu upevnenia asymetrického spinakra na urovni paluby alebo po
vonkajsi bod celena (Bowsprit Outer Point, ERS F.5.1 (b)) alebo po vonkajsiu medznu znacku
Celena (Bowsprit Outer Limit Mark, ERS F. 5.2 (b)), merana pri jeho vysunuti na najvacsiu
moznu dizku (pozri obr. 21B). TPS sa nesmie merat a zaznamenavat, ked je lod registrovana
bez asymetrického spinakra.
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Obr. 21A
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4.2.5. Certifikacné znacky na plachtach

Nové a staré plachty merané prvy krat, alebo plachty, ktoré presli vyznamnymi zmenami,
musia byt premerané oficidlnym meracom (Official Measurer, ERS C.4.4), ktory osadi
certifikacnu znacku (Certification Mark, ERS C.3.4) (oficialna peciatku alebo plachtovu
znacku) do predného roku (Tack, ERS G.3.3), v pripade spinakrov na hlavu plachty (Head, ERS
G.3.2), pricom v blizkosti znacky pripoji vodostalou fixou nezmazatelne svoj podpis a datum
merania. Plachty s oficialnou certifikacnou znackou (Certification Mark, ERS C.3.4) od iného
narodného organu v ramci World Sailing-u taktie? spifiaju poZiadavky tohto pravidla.
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Plachty merané pred rokom 1990 musia byt oznacené oficidlnou peciatkou ,Scanicap” alebo
DH autorizovany merac” pri¢om v blizkosti zna¢ky musi byt vodostéalou fixou nezmazatelne
uvedeny podpis meraca a ddtum merania.

Vsetky plachty nesené na palube po¢as merania musia mat certifikaénu znacku (Certification
Mark, ERS C.3.4) ako je predpisané.

4.2.6. Typ takeldze, salupa/bermudské oplachtenie

DH popisuje iba metddy merania a vypoctu plochy plachiet pre lode typu Salupa
s bermudskym oplachtenim. Podla DH méZu byt hodnotené aj lode s inym typom
oplachteni, pre viac informacii kontaktujte DS.

4.2.7. Faktor materialu stazria, MF a faktor takeldZe RF

MF je nasledovny:

» stazen z hlinika, ocele alebo dreva nevyZaduje Ziadnu korekciu vypoctu,
» stazen z plastu vystuzeného uhlikovymi vidknami generuje korekciu vypoctu z dévodu
jeho mensej hmotnosti.

Pouzitie uhlikovych vlakien na rahne, spinakrovom pni a jockey pni nevyZaduje Ziadnu
korekciu vypoctu.

RF ma nasledujuci vyznam:

e pevna takeladZ (bocné stehy a predny steh) z ocele nevyzaduju Ziadnu korekciu vypoctu,
* pevna takeldz (bocné stehy a predny steh) z uhlikovych vldkien alebo akéhokolvek
iného typu vlakien generuje korekciu vypoctu z dovodu jej mensej hmotnosti.

V pripade Ze lod pouziva ,,Standardny DH trup” (pozri body 4.6. a 5.3.5.) a nasledne nahradi
hlinikovy staZzer a pevnu takeldz z ocele za stazen a takelaz z uhlikovych vlakien, nesie majitel
lode alebo skiper hlavni zodpovednost za zabezpecenie toho, Ze vytlak lode zostane v rdmci
platnych limitov pre pouzitie Standardného trupu. V pripade, Ze lod nie je v stlade so
Standardnym trupom, trup lode sa zmeria a zvazi individualne. Pozri bod 5.3.6.

4.3. Typ lodnej skrutky, PF

1. Ziadna lodnd skrutka
Lodnd skrutka s odkrytymi hriadelmi a vzperami pohonu (pozri obr. 22A, 22B, 22C):
2. Volna skladacia lodna skrutka s 2-3 lopatkami
3. Volna vyklopna lodna skrutka s 2-3 lopatkami
4. Volna pevna lodna skrutka s 2 lopatkami
5. Volnd pevna lodna skrutka s 3-4 lopatkami

Lodna skrutka v otvore mrtveho dreva alebo smerového kormidla (pozri obr. 22D):
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6. Skladacia lodna skrutka s 2-3 lopatkami v otvore

7. Vyklopna lodna skrutka s 2-3 lopatkami v otvore

8. Volna pevna lodna skrutka s 2 lopatkami v otvore
9. Volna pevna lodna skrutka s 3-4 lopatkami v otvore

Wbr 22A

ﬁl\ Obr. 22B
Obr. 22C

Obr. 22D

Ak je zadavany pri vypocte ¢asovych korekcii iny typ lodnej skrutky ako ,Ziadna lodnd
skrutka®“, a ak je to mozné preukazat, lod by mala byt schopna pri plavbe na motor s lodnou
skrutkou, na hladkej vode a bez pomoci vetra, ist rychlostou najmenej 2 * L 2 0,5 [uzlov].

‘ Cas plavby [s] ‘
‘ Testovacia vzdialenost [m] H 50 ” 75 ” 100 ” 125 ” 150 || 175 H 200 H 225 ‘

‘ Minimalna rychlost [uzly] H ‘
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Cas plavby [s] ‘

|

| 3,00 32,4 48,6 | 64,8]|81,0 97,2]| 113,4 | 129,6| 145,8]
| 3,25 129,9]|44,9]|59,8| 74,8 89,7 104,7 119,6]| 134,6|
| 3,50 27,8 41,7 55,5]|69,4 | 83,3]| 97,2 | 111,0[125,0]
| 3,75 [25,938,9 51,8]| 64,8 77,8]| 90,7 | 103,7]116,6]
| 4,00 24,3 36,5 | 48,6]| 60,7 72,9]| 85,0 || 97,2 ||109,3]
| 4,25 122,9](34,3 ] 45,7 57,2 68,6 80,0 || 91,5 ||103,0]
| 4,50 121,6[32,4 | 43,2 54,0 64,8]| 75,6 || 86,4 || 97,2 |
| 4,75 120,5/(30,7[ 40,9]|51,2| 61,4 71,6 || 81,9 || 92,1 |
| 5,00 19,4 29,2]|38,9] 48,6 58,3 68,0 || 77,8 || 87,5 |
| 5,25 18,5/ 27,8 37,0]| 46,3 55,5|| 64,8 || 74,0 || 83,3 |
| 5,50 17,7 26,5 35,3]| 44,2 53,0 61,8 || 70,7 || 79,5 |
| 5,75 16,9 25,4 | 33,8]|42,3| 50,7 59,2 | 67,6 || 76,1 |
| 6,00 |116,2]24,3]|32,4] 40,5| 48,6 56,7 | 64,8 || 72,9 |

4.4. \lyvazovacie pasy, HF

Neberie sa do Uvahy, ¢i ma lod vyvaZovacie pasy alebo nie. VSetky lode maju plavat
optimalne ako to je len mozné pricom pouZiva posadka vyvazovacie hrazdy alebo iné
vybavenie lode na vyvaZovanie cez reling. Povolené vybavenie a spdsob akym sa maju zavesit
je stanovené v RRS 49.

Triedové pravidla s odkazom na RRS 86.1 (c), ktoré nepovoluju pouZivanie vyvaZzovacich
pasov (RRS 49), musia byt resSpektované pre lode danej triedy pri pretekoch DH. Triedové
pravidla nemdzu menit bod 4.4.

4.5. Kyl

4.5.1. Hmotnost kylu, K

Hmotnost kylu, K, (Ballast, ERS C.6.3(f)), je celkovd hmotnost vonkajsieho kylového balastu
(External Ballast, ERS C.6.3 (f)(ii)) a vnutorného balastu (Internal Ballast, ERS C.6.3(f)(i)).
Akykolvek material pouzity na vonkajsi kylovy balast alebo na vnutorny balast nesmie mat
vacsiu hustotu ako olovo (11,35 t/m3).

Akykolvek material pouzity ako ,mftve drevo®, ktory ma hustotu vaésiu ako1,6 t/m3, sa
pripocita k hmotnosti balastu.

Zariadenia alebo ¢asti lode abnormalnej velkosti alebo hmotnosti voci velkosti lode, ktoré sa
nachadzaju po ciarou ponoru (Waterline, ERS C.6.3(d), maju byt zahrnuté do hmotnosti kylu
(napr. kotva, podlahové tramy, zakladné ramy, montdzny ram kylu, batérie, nadrz na palivo
a hmotnost motora).

4.5.2. Dizka kylu, KC
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Dizka kylu, KC, je predozadna dizka kylu, merana medzi mera&skymi bodmi na prednej

a zadnej hrane kylu. Meracské body st umiestnené vo vzdialenosti 1/3 z celkovej vysky kylu
od spodnej hrany kylu (pozri obr. 23A, 23B, 23C, 23D, 23E, 23F, 23G). Body na predne;j

a zadnej hrane kylu st uréené meranim dizky kazdej hrany od spodnej hrany kylu po hornt
hranu kylu na spodku trupu v osi trupu. Potom sa vyznacia body v spodnej tretine kazdej
hrany. Pripadné spory o uréeni KC maju byt adresované TU, ktora prijme konecné
rozhodnutie. Pri lodiach s dlhym kylom (pozri obr. 23G) je prechod medzi hranou kylu

a spodnej Casti trupu je plynule zaobleny. V takychto pripadoch je definované dno lode

v polovici takéhoto zaoblenia. Kormidlo umiestnené na zadnej hrane kylu nie je zahrnuté do
dizky kylu. Neodmerané kyly nie st akceptované.

Ked je lod vybavena vykyvnym kylom (pozri obr. 24D), je ¢asto na oboch stranach plavidla
tieZ zatahovacia bo¢na plutva (poznamka prekladatela: retractable daggerboard), ktoré
mozu byt podla potreby zasunuté do plutvovej skrine, ¢im sa minimalizuje bo¢né znasanie
lode. Toto musi byt zaznamenané a nahlasené:

* SSC, najvaciia predozadna dizka zatahovacej bo¢nej plutvy, merana pozdizne,

» SST, vyska zatahovacej boc¢nej plutvy, merana od spodného okraja po spodok trupu,
ked je zatahovacia plutva vo svojej spodnej polohe.
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4.5.3. Faktor kylu, KF

Faktor kylu, KF, je kategorizacia zvislej polohy taZiska kylu. KF je nasledujuci:

* Normalne tazisko — kyl ma z ¢elného pohladu rovnaku hribku od hora aZz po spodok
(pozri obr. 24A),

* Nizke taZisko — hrubka kylu sa z ¢elného pohladu od hora nadol zvacsuje (pozri obr.
24B),

* Torpédo (Bulb) — kyl, ktory ma na spodnej hrane pripevnenu zataz torpédovitého tvaru
(pozri obr. 24C),

» Vykyvny kyl — kyl, ktory ma na spodnej hrane pripevnenu zataz torpédovitého tvaru,
ktora sa mdze vychylit na ndveternd stranu (pozri obr. 24D). Vo svojom najvacSom uhle
vychylenia sa nesmie Ziadna cast kylu dostat mimo bocnej strany trupu. Pri lodiach
s vykyvnym kylom a vybavené boénymi plutvami sa musia tieto bo¢né plutvy merat ako
je uvedené v kapitole 4.5.2.

Neuvedeny faktor kylu sa neakceptuje.

Majitel lode je zodpovedny za to, Ze merac obdrzi spravne informacie o kyle.
Pripadné spory o urceni KF maju byt adresované TU.

~r

Normalny Nizky

Obr. 24A Obr. 24B
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\ / Obr. 24D
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Obr. 24C

Q Pozicia pri merani
Gmax, vid kapitolu

4.1.3.

4.6. Hmotnost a vodny balast

4.6.1. Hmotnost, vytlak, D

D je celkovda hmotnost/vytlak lode (W) vo vybave pre meranie v sulade s bodom 4.7,
skompletizovanej a vybavenej pre pretekanie. Hmotnost lode sa vaZi s presnostou menej nez
2 %. Hmotnost Standardného trupu je odvodeny od aktudlneho vazZenia lodi. Ked aspori 5
lodi jednej triedy bolo odvazenych, mdze asociacia lodnej triedy stanovit hmotnost

z nasledujuceho vzorca:

D = Dm - [SUM (Di-Dm)~2/n] 70,5

* D =hmotnost pre vypocet ¢asového pridavku

* Dm = priemerna hmotnost odvodena z vazenych lodi
* Di = hmotnost kazdej z vazenych lodi

* n = pocet vazenych lodi

Pri vypocte Standardnej hmotnosti triedy vypocita asocidcia lodnej triedy Standardné
rozmery trupu (pozri www.websejler.dk) podla zasad rovnakosti.

1. Ak je hmotnost lode 10 % alebo viac nad standardnou hmotnostou, moze vlastnik
poZadovat, aby lod nepouzivala Standardné rozmery trupu triedy.

2. Ak je hmotnost lode 2 % alebo viac pod standardnym vytlakom, lod" nesmie pouZivat
Standardné rozmery trupu triedy.

Ak lod nepouZziva Standardné rozmery trupu triedy, jej trup sa meria a vazi individualne.

4.6.2. Pohyblivy vodny balast

Je povolené pouzivat pohyblivy vodny balast. Hmotnost vodného balastu, WBV [kg]
obsiahnutého v interiérovej balastnej nadrzi na jednej strane lode, musi byt zapisana a je
uvedena v certifikate. Hmotnost vodného balastu nie je zahrnuta do hmotnosti lode. Preto
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lod' musi byt merana a jej hmotnost zvazena s prazdnymi balastnymi nadrzami. Na druhej
strane je pohyblivy vodny balast zahrnuty do vypoctu celkovej stability (momentu
vyrovnania) lode. Optimalna rychlost lode je pocitana ako aj s, tak aj bez pohyblivého
vodného balastu, v zavislosti od vplyvu na réznych kurzoch a pri r6znych silach vetra. Ak je
lod' vybavena pohyblivym vodnym balastom, musi to byt zaregistrované a nahlasena (pozri
obr. ¢. 25):

» WBF, vzdialenost od hrany paluby po taZisko nadrze vodného balastu na jednej strane,

* WBL, vzdialenost od provy po taZisko nadrze vodného balastu na jednej strane,
merana v osi lode,

e WBT, vzdialenost medzi taziskami nddrze vodného balastu na oboch stranach,

* WBV, hmotnost odnimatelnej balastnej vody v nadrzi na jednej strane.

Tieto Udaje vodnych balastnych nadrzi je mozné verifikovat s pomocou konstrukénych
vykresov.
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4.7. \lybava na meranie (Measurement Trim)

V dostato¢nom ¢asovom predstihu pred meranim sa odporuca, aby merac rozdal képie dole
uvedeného kontrolného zoznamu majitelom lodi ako pomoc majitelom na pripravenie lode
pre meranie.

Kontrolny zoznam

Podmienky merania pre meranie na vode a pre vazZenie:

1.  Vsetky nadrZe a dutiny musia byt prazdne, ale musi existovat az 10 litrov paliva
v palivovej nadrzi. NadrZe na pohyblivy vodny balast musia byt prazdne.

2. Ziadny privesny motor nesmie byt na palube.

3. Ziadny volné zariadenie nesmie byt na palube (napr. matrace, ndhradné plachty,
zachranny ostrovcek, ¢In, oblecenie, potraviny, vaky, kuchynské zariadenie,
6Zkoviny, jedalensky stdl, a pod.).

4. Jedna sada plachiet musi byt na palube [napr. 1 hlavna plachta, 1 kosatka, 1 genoa
(ak sa pouziva) a 1 spinaker (symetricky alebo asymetricky)].
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10.

11.
12.

13.
14.

Vsetko ostatné potrebné vybavenie podla RRS 51 musi byt uloZzené na palube (napr.
poklopy, rebriky, podlahové dosky, gulatiny, kotva s lanom a retazou, fendre, otaze
a vodiace lana, vyvazovacie lang, vytahy, a pod.).

Vsetko ,volné vybavenie” podla bodu 4 a 5 musi byt umiestnené na podlahe v
zadnej Casti kabiny za stazriom ale nie viac ako 1,50 m za stazriom.

StaZzen musi pritiahnuty dozadu na obvyklé limitné nastavenie. Stazer nesmie byt
sklopeny dopredu od zvislej polohy.

Vsetka pevna takeldz musi byt pevne dopnuta.

Vsetka pohybliva takeldz musi byt volna.

Rahno musi byt na svojom najnizSom bode kolmo ku stazni (pozri bod 4.2.2), na
strednej osi trupu a zaistené proti pohybu.

Spinakrovy pen musi byt vo svojom normalnom uloZznom priestore.

Kylova plutva musi byt uzamknutd v polohe Uplne dole (ako pocas pretekov).
Vykyvny kyl musi byt vo vertikalnej pozicii a musi byt uzamknuty.

Nikto nesmie byt na palube pocas vazenia lode.

Vsetka tazka vybava a zariadenia (napr. vnutorny balast, batérie, atd.), musia byt
zabezpecené, aby sa zabranilo ich pohybu (zalaminované alebo priskrutkované) a
ich hmotnost a vzdialenost od provy musi byt uvedend v meracom protokole.

5. Postup merania

5.1. Meracie procedury

Meracie procedury su stanovené pravidlami DH a urcuje ich technicka komisia.

5.2. Meraci

Kazdy klub si voli svojich vlastnych meracov a je zodpovedny za ich pracu. Merac je
predmetom obmedzeni uvedenych v bode 5.2.2. Klubovi meraci musia absolvovat meradsky
kurz DS pred tym, nez st opravneni vykonavat merania pouzivané v ramci DH.

5.2.1. Meracska vybava

Meraci by mali byt vybaveni nasledovnymi poméckami:

minimalne 15 m dlhé ocelové meraéské pasmo,

minimalne 2 m meracské pasmo a skladaci meter,

minimalne dve olovnice na Snurkach,

jednu olovnicu na zavesenie v strede meracieho pasma pod lodou pri merani Gmax,
jednu rolu krycej pasky (volitelné),

plavajuce pravitko na meranie presahov,

dierovac priemeru 18 mm, kladivo, drevené hranoly a nadobu s hortucou vodou na
prirobenie DS Certifikacnej znacky na vSetky pretekové plachty,

meracia tyC alebo lista na meranie sirky a pod. (mdZe byt namiesto toho pouZity
spinakrovy pen).
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5.2.2. Povinnosti a obmedzenia meraca

Povinnosti meraca:

* Meraci musia merat lode tak presne ako sa len dat a zaznacit namerané Udaje a iné
detaily do meraéského formularu, umozriujicom DS vydat meraci certifikat pre lod.

e Voci DS (a vsetkym meranym lodiam) musi merac zabezpecit, Ze meranie sa vykonava
v stlade s duchom pravidiel, pricom mera¢ musi byt garantom jednotného a
spravodlivého postupu merania.

* Merac nesmie pbsobit ako poradca pre majitelov lodi, aby nebol ovplyvneny osobnymi
zaujmami.

Merac nesmie merat:

* Lode navrhnuté alebo skonstruované, Ciastocne alebo Uplne, nim samym alebo na
ktorych rekonstrukcii sa podielal.

* Lode skonstruované u vyrobcov, v ktorych ma obchodné zaujmy alebo u ktorych je
zamestnany.

* Lode ktoré vlastni, uplne alebo Ciastocne, alebo na ktorych ma iny zaujem, napr. ako
¢len posadky.

V takychto pripadoch vedenie klubu musi urcit alternativneho meraca alebo, ak to je
potrebné, meraca z iného klubu, v stlade so zmluvou s vedenim tohto klubu.

5.3. Meracské certifikaty a standardizacia meracskych udajov

5.3.1. DH ratingové/meraéské certifikaty

Ratingové/meracské certifikaty (dalej len ,certifikat”) su oficialne elektronické dokumenty,
ktoré su zverejnené v databaze lodi DS na stranke www.websejler.dk a z ktorych je mozné
v pripade potreby vytlacit képie.

Cislo certifikdtu sa musi na poZiadanie spristupnit vlastnikovi lode.

Certifikat, ktory musi byt vZdy vystaveny na meno majitela, je platny do datumu uvedeného
na certifikdte. DS moZe v pripade potreby zneplatnit certifikat aj pred tymto datumom alebo
pripadne vydat novy. Okrem certifikatov inych ratingovych systémov, lod méze mat

v rovhakom case iba jeden platny certifikat DH.

Po vykonani merania nahlasi mera¢ DS namerané udaje elektronicky cez www.websejler.dk.
DS si vyZiada poplatok za vydanie certifikatu pri vydani. Majitel lode je informovany o cisle
certifikatu.

Pri vydani nového certifikatu, v pripade potreby za asistencie meraca, mbéze majitel

skontrolovat, ¢i je lod v stilade s meraéskym certifikatom. Ak nie je, je povinnostou vlastnika,
nahlasit to DS. Je zodpovednostou vlastnika, Ze vietky Udaje o lodi sa zhoduju s certifikaitom.
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5.3.2. Vydanie DH certifikatu

Podmienky pre vydanie DH certifikatu su:

1. Lod je beZznej konstrukcie a je v silade s odeskom 3, a nie je ani inak v rozpore
s pravidlami DH.

2. Majitel lode musi byt ¢lenom klubu uznanom DS.

3. Majitel lode ho moze ziskat iba ak je lod' merana v klube, ktorého je clenom.

4. Jedinou vynimkou z hore vedeného bodu 3. (pozri aj bod 5.2.2) je ten pripad, ak klub
nema vlastného vymenovaného meraca a poveri meraca z iného klubu. Klub musi
informovat svojich ¢lenov o tejto dohode a o tom koho poveril vykonanim merania.

5. Vsetky plachty na lodi uréené na pretekanie musia byt odmerané a mat certifikaénu
znacku DS (pozri bod 4.2.5 a RRS 78 s jeho reguldciou DS). Ak su plachty merané
u vyrobcu podla In-House certifikaénom systéme DS (vlastnd certifikdcia), certifikacnu
znacku musi na plachty osadit vyrobca plachiet.

6. Iba ratingovy/meracsky certifikat, zaslany a registrovany v databaze lodi na
www.websejler.dk, mbze byt pouzity na pretekanie.

5.3.3. Triedy one-design

Pre medzinarodné, skandinavske a narodné one-design triedy sa vydavaju triedové
certifikaty, spolu s prislusSnym Standardnym vypoctom uvedenym v databaze lodi DS na
www.websejler.dk. Standardny vypocet je platny za predpokladu, ze lod' ma platny meracsky
certifikat a je aj inym sp6sobom v sulade s pravidlami triedy, pretozZe tie sa pouzivaju na
vypocet. One-design lod mdze ziskat certifikat DH, aj ked sa lod zmeni tak, ze nespliia
pravidla tejto triedy. Ak sa trup lode nezmenil, bude vypocet vychadzat zo standardného
trupu one-design triedy s prislusnym vytlakom, hmotnostou kylu, Gdajmi o plachtach

a takeldzi.

5.3.4. Standardné triedy

Pre uznané standardné lodné triedy sa mdze vydat meracsky certifikat ktory, spolu

s prislusnou kalkulaciou pre kazdu lod'v tejto triede, je zobrazeny v databaze lodi DS na
www.websejler.dk. Standardna kalkulacia je platna vtedy, ak lod vyhovuje jej triedovym
pravidlam. Meracsky certifikat DH je vydany na zaklade Standardnych triedovych rozmerov
trupu, s kore$pondujicim standardnym vytlakom, hmotnostou kylu, ako aj s maximalnymi
povolenymi rozmermi plachiet a takelaZze. Mera¢ musi odmerat rozmery plachiet a rozmery
pevnej takelaze, ako aj volné boky FBSB, FBBB, STF a AF, v porovnani so Standardnym
trupom tohto typu lodi. Namerané udaje a ostatné informdcie sa nahlasuju DS
prostrednictvom www.websejler.dk kvoli vydaniu meracského certifikatu, pozri bod 5.3.1.
V pripade, Ze lod nezodpoveda triedovym pravidlam Standardnej lodnej triedy, meracsky
certifikdt DH musi byt vydany ako pre , Ostatné lode”, pozri bod 5.3.6. Lode nevyhovujlce
Statutu triedy sa vyznacia na meracskom certifikate. Ak sa trup lode nemenil, kalkulacie sa
vykonaju na zaklade Standardnych triedovych rozmerov trupu, s koreSpondujicim
Standardnym vytlakom, hmotnostou kylu, ako aj s aktualnymi rozmermi plachiet a takelaze.

5.3.5. Standardné trupy DH
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Ucelom ,,$tandardného trupu DH“ je pri sériovo vyrabanych trupoch neutralizovat efekt
vyrobnych odchylok pri vyrobe trupu ako aj meracské rozdiely medzi roznymi meraniami
trupu réznych meracov a odchylky vo vybave lode pre meranie (measurement trim) réznych
lodi rovnakého typu. PouZitim Standardného trupu DH moze byt meranie trupu v zmysle
pravidiel vylucené. Ak je lod uznana ako sériovo vyrabana lod so Standardnym trupom DH,
ako to je uvedené v bode 4.6, existuje priestor pre zmenu vytlaku. Bude mozné napriklad tak
isto namontovat oderkovu listu bez potreby individudlneho merania trupu. Na druhej strane,
namontovanie $pecidlneho kylu alebo kormidla bude vyZadovat individualne meranie trupu.
Lodiam so Standardnym trupom DH sa vyddva certifikat DH. TU mdzZe zadefinovat rozmery
Standardného trupu (vratane zamadcanej Casti) s koreSpondujucou Standardnou vybavou
(pozri bod 4.6.) a hmotnostou kylu pre sériovo vyrdbané lode, ak je lodi takéhoto typu
meranych a vaZenych aspon 5. Pokial ich nie je tolko, tak musia byt zmerané individudlne,
vratane kompletného merania trupu a vazenia.

Kalkuldcie pre sériovo vyrabané lode su zaloZzené na merani Standardného typového trupu

a na aktualnych rozmeroch plachiet a takeldze lode. Vypocty a Standardné merané udaje su
uvedené v databaze lodi DS na www.websejler.dk. Mera¢ musi odmerat rozmery plachiet

a takelaze, ako aj volné boky FBSB, FBBB, STF a AF, v porovnani so Standardnymi rozmermi
trupu tohto typu lodi, pozri bod 5.3.1. V pripade, Ze lod rozmerom Standardného trupu DH,
musi byt lod'merand a vazena, pozri bod 5.3.6. ,,Ostatné lode”. Tu ma konecné slovo

v sUvislosti s stanovenim a odsuhlasenim rozmerov Standardného trupu so zodpovedajucim
Standardnym vytlakom a hmotnostou kylu.

5.3.6. Ostatné lode, bez DH Standardu

Ostatné lode musia byt kompletne odmerané a odvazené pred vydanim DH merac¢ského
certifikatu a spolu s prislusnymi vypoctami pre kazdu lod su vliozené do DS databaze lodi na
www.websejler.dk. Mera¢ musi odmerat plachty a takeldz, ako aj rozmery trupu vratane
vazenia lode. Zmerané Udaje a ostatné informacie a nahlasia elektronicky na DS
prostrednictvom www.websejler.dk pre vydanie meracského certifikatu, pozri bod 5.3.1.

Nasledovné je povolené poufzit:

Relevantné udaje platné pre ORCi/ORCclub/IRC certifikaty mozu byt pouZité pre vypocet, t. j.
LOA (LH), Bmax (BM, Beam - Sirka), SBmax (SMB), D (DSPM, [Hmotnost=D-2%]), P, E, MGM
(MHW), MGU (MTW), HB, Tmax (JL, LLmax), LP (LPG), JHW (JGM, HHW), FSP, ISP, SL
(SLU/SLE), SF, SMG (SHW), SLU (ASLU), SLE (ASLE), SFA (ASF), SMGA (AMG, ASHW), J, SPL
(STL) a TPS (STL).

Je potrebné ale zmerat Gmax, SGmax, FBSB, FBBB, UDFSB, UDFBB, UDHBmax, UDHmax, OF,
OA, STF, AF, K, KC, KF, JTQW (JGU, HTW) a JHB (JH, HHB) ako aj pripadne SSC, SST a WBF,
WBL, WBT a WBV.

5.3.7. Zmeny po merani

Zmeny, ktoré maju vplyv na namerané hodnoty, vyZzaduju vydanie nového meracského
certifikatu. Novo zakupené plachty musi zmerat a oznacit certifika¢nou znackou (ERS C. 3.4)
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merac alebo vyrobca plachiet schvaleny DS. Pripadné zmeny meracich certifikatov vykonava
DS. Novu udaje su zasielané elektronicky na DS prostrednictvom www.websejler.dk, ktora
moZe vydanie nového meradéského certifikatu spoplatnit. Nie je dovolené menit vybavu pre
meranie lode (measurement trim) zvaésenim, presunom alebo zmensenim balastu alebo
vybavenia.

5.3.8. Kontrola merania

Lod' je moZné kedykolvek skontrolovat a zmenit jej meracsky certifikat tak, aby bol v sulade
s kontrolnym meranim.

5.3.9. Meracské protesty

5.3.9.1. Rozhodnutie o0 meraéskom proteste

Ak sa zisti, na zaklade vysledkov kontroly alebo merania pred alebo pocas pretekov, a na
zaklade testu merania alebo pretekovou komisiou, Ze lod' nie je v silade s meranymi idajmi
uvedenymi v meracskom certifikate, vypocita sa odchylka v handicape ako percento z GPH
lode a postupuje sa nasledovne:

a) Ak je hodnota GPH po kontrole merania vacsia alebo rovna 99,725 % z GPH
uvedenom na certifikate, je povodny certifikat akceptovany, protest je zamietnuty
a protestujuci musi uhradit vsetky relevantné naklady .

b) Ak je hodnota GPH po kontrole merania mensia ako 99,725 % a zaroven vacsia alebo
rovna 99,5 % z GPH uvedenom na certifikate, lod nesmie byt potrestana, ale musi jej
byt vydany novy meracsky certifikat na baze novych nameranych Gdajov a vietky
vysledky pretekov v sérii musia byt prepocitané. Protest je uznany a vlastnik lode
musi uhradit vSetky relevantné naklady. Protestna komisia musi informovat DS
o tomto protestnom konani.

c) Ak je hodnota GPH po kontrole merania mensia ako 99,5 % z GPH uvedenom na
certifikate, lod nesmie Startovat alebo alternativne musi byt potrestana 50 %
penalizaciou v pretekoch, pocas ktorych boli meracské udaje nespravne. Protest je
uznany a vlastnik lode musi uhradit vSetky relevantné naklady. Lod nesmie dovtedy
znovu pretekat, pokial sa nespravne Udaje nezmenia a novy handicap nebude
vyhovovat tolerancii uvedenej v hore uvedenom bode a) pokial nebude vydany novy
meracsky certifikat. Protestna komisia musi konat podla RRS a informovat DS
o tomto protestnom konani.

5.3.9.2. Prepocitanie vysledkov

Ak je nutné opravit a znovu vydat meradsky certifikat lode pocas pretekov alebo série
podujati z dévodu chyby alebo opomenutia, o ktorych majitel nemohol vediet, vsetky
vysledky v pretekoch alebo sérii musia byt prepocitané.

5.3.9.3. ZruSenie a opédtovné vydanie meracského certifikatu
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Ak ma DS opravnené dévody domnievat sa, Ze lod nie je v silade s meranymi Udajmi
uvedenymi v meracéskom certifikate, alebo Ze takato lod nesmie mat meracsky certifikat,
musi byt meradsky certifikat zruseny, vlastnik musi byt pisomne informovany o dévodoch
zrusenia, merané Udaje musia byt skontrolované a musi byt vydany novy meradsky certifikat,
ak sa daju zistené odchylky odstranit.

5.3.9.4. Lehoty a sankcie

Vysledky pretekov alebo série nesmu byt ovplyvnené protestom, ktory je podany po
sldvnostnom ceremonialy, alebo ak to je predpisané v plachtenych smerniciach. Avsak ni¢
nesmie branit akcii podla RRS voci lodi, ktorej Gdaje z kontrolného merania sa vyznamne lisia
od meracského certifikatu, a ni¢ nemoze obmedzit konanie pretekovej komisie alebo
protestnej komisie voci akejkolvek zainteresovanej osobe.

5.3.10. Meraci certifikat pri zmene vlastnictva alebo zmene klubu

Meraci certifikat lode musi byt vydany na meno nového vlastnika alebo klub, inak je
neplatny. Zmeny sa hlasia na DS elektronicky prostrednictvom www.websejler.dk, ktory
zapise nového majitela alebo klub na meracskom certifikate. Poplatok pre nového vlastnika
za zavodnu licenciu sa vypocita pri vydani nového meracského certifikatu.

6. Riadenie pretekov

6.1. Volba ¢asovych korekcii a koeficientov

6.1.1. Casova korekcia

Casové korekcie, TA, ,¢as na vzdialenost!“ (Time on Distance), ako su uvedené na
www.websejler.dk v sekundach na namornu milu [s/nm] na jedno desatinné miesto
vyjadruju rychlost lode pri rychlostiach vetra ,slaby“, ,stredny” a ,silny“, pri tychto typoch
trati:

Kruhova trat (cca. 25 % kriZzovania proti vetru, 50 % bo¢ny vietor a 25 % zadny vietor):

+ GPH - vSeobecna ¢asova korekcia pre kruhové drahy ako vazeny priemer rychlosti
vetra ,slaby”, ,stredny” a ,silny“,

« TACIL — Casova korekcia pre kruhové drahy pri ,,slabej” rychlosti vetra do 4 m/s
a menej,

« TACIM - ¢asova korekcia pre kruhové drahy pri ,,strednej“ rychlosti vetra medzi 3 m/s a
9m/s,

« TACIH - ¢asova korekcia pre kruhové drahy pri ,,silnej” rychlosti vetra od 8 m/s a viacej.

GPH sa sklada z 3 dielov TACIL, 12 dielov TACIM a 5 dielov TACIH.

Karuselova trat/Up and Down (50 % kriZzovania proti vetru a 50 % zadny vietor)

« TAUDL - ¢asova korekcia pre karuselové trate pri ,,slabej“ rychlosti vetra do 4 m/s
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+ TAUDM - ¢asova korekcia pre karuselové trate pri ,,strednej” rychlosti vetra medzi 3
m/s a9 m/s,

« TAUDH - ¢asova korekcia pre karuselové trate pri ,silnej” rychlosti vetra od 8 m/s
a viacej.

Casové korekcie v troch rozsahoch sily vetra st po¢itané ako vaZeny priemer ¢asovych
korekcii pri réznych sildch vetra v kazdom rozsahu vetra:

|Si|a vetraH3 m/s||4 m/sH 5m/s ” 6m/s ” 7 m/s||8 m/s HIO m/s|
| Slaby |idielfadiel] | | | | |
| stredny | |1 diel|4 diely|l4 diely|3 diely| [ |
| simy | | | [ 2 diely|3 diely||3 diely|

Casové korekcie pre rozne typy trati su zlozené z dizok Usekov percentudlne rozdelenych
medzi krizovanie proti vetru, bo¢ny a zadoboc¢ny kurz, Cisty zadny kurz, kde jednotlivé Casti
trate suU povaZzované za priamky spajajuce znacky trate.

Percentualna distriblcia medzi stupackou a zadakom na roznych typoch trati sa pocita ako
VMG, ¢o je optimalny kurz a rychlost, vyjadreny ako rychlost (TA - ¢asova korekcia)
plachtenia priamym smerom k nasledujucej znacke. Extra vzdialenost preplachtena na
stupacke je teda obsiahnuta v ¢asovych korekciach.

Volba rychlosti vetra pre ¢asové korekcie pre nadchadzajicu pretekovud trat musi byt
principialne stanovena pretekovou komisiou pred pretekmi s ohfadom na strednu silu vetra
a jeho distribuciu na réznych kurzoch pozd|zZ trate.

Pri uréovani sily vetra by mali byt v dostato¢nom predstihu pred pretekmi vyhladané
informacie prostrednictvom lokdInych predpovedi pocasia, pritom sa pozornost musi
upriamit na to, ¢i sa oCakdva zosilfiovanie alebo zoslabovanie vetra. Tato predpoved musi
byt kontrolovana viacerymi meraniami sily vetra. Tesne pred tym, ako ma byt oznamena
zvoleny sila vetra, musi byt sila vetra odmerana. Rychlost vetra musi byt odmerand s ru¢nym
meracom sily vetra v pristave, alebo na stanovisku rozhodcov na pevnine. Zvolena sila vetra
ma byt urcend ako priemer z viacerych merani, napriklad z desiatich merani v jedno
minutovych intervaloch.

Sila vetra ,,L — slaby” ma byt zvolend vtedy ak namerana rychlost vetra je maximalne 4 m/s
a ocakava sa jeho zoslabovanie. A naopak, ak je odmerana rychlost vetra aspori 3 m/s

a ocakava sa jeho zosilnenie, musi sa zvolit sila vetra ,M — stredny”. Sila vetra ,,H — silny” ma
byt zvolena vtedy ak namerana rychlost vetra je asporn 8 m/s a oCakdva sa jeho zosilnenie.

V pripade vyraznej zmeny poveternostnych podmienok v priebehu pretekov, pretekova
komisia mo6ze pred dokoncenim pretekov, ale pred tym ako prva lod otoci zavere¢nu znacku,
vybrat inG silu vetra. Vtedy ale musi reprezentovat ocakdvanu priemernt rychlost vetra
pocas celej rozjazdy. Ak lode pretekaju na rovnakej trati, t. j. s rovnakymi kurzami

a vzdialenostami, zvolte rovnaké ¢asové korekcie a rychlost vetra pre vsetky lode. Nemobze sa
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napriklad pouZit pre niektoré lode TACIL a pre iné lode TACIM na rovnake;j trati ked sa budu
pocitat vysledky rozjazdy.

Ak sa preteka podla TA, ,¢as na vzdialenost” (Time od Distance) na kruhovej drahe, okolo
celého ostrova, a pretekanie trva dlhsie a veterné podmienky nie st zndme, odporuca pouzit
GPH.

Ak pretekova komisia rozhodne o sile vetra, pripadne o jeho zmene, odporuca sa ukazat
znacku v pristave alebo na lodi, ktord ukazuje silu vetra:

« silavetra, ,slaby”, L
+ silavetra, ,stredny”, M
+ silavetra, ,silny“, H

Rozhodnutie pretekovej komisie o ¢asovej korekcii nesmie byt predmetom Ziadosti
o napravu podla RRS 60.1 (b) a 62.1 (a).

,Cas na vzdialenost“ (Time on distance) sa povazuje za najvhodnejsi pre pretekanie na
vodach so stabilnym vetrom a prddmi. Ak vietor ustane uprostred pretekov a vsetky lode

ostanu stat, nema to Ziadny vplyv. K dispozicii je iba prestavka uprostred pretekov.

6.1.2. Koeficient ¢asovej korekcie

Koeficienty casovej korekcie, TCC, ,¢as na ¢as” (Time on time), su uvedené na
www.websejler.dk a sU bezrozmerné a uvedené na tri desatinné miesta:

« TCC - relativna rychlost lode na kruhovej drahe ako vazeny priemer rychlosti vetra
,Slaby”, ,stredny” a ,silny”.

TCC sa vypocita ako funkcia 3 dielov TACIL, 12 dielov TACIM a 5 dielov TACIH. ,Cas na ¢as”
berie do Uvahy niektoré z vplyvov vetra, kurzov a prudov na vykon lode, a pouZziva sa pri
pretekani v meniacich sa veternych podmienkach a prudoch, napriklad pri silnych prilivoch.
Ak vietor v polovici pretekov zoslabne, v priebehu ¢asu pomalsie lode ziskavaju viac a viac
vyhody, kym dlhSie lode stoja.

6.2. Klasifikacia pretekov, rozdelenie flotily do tried

6.2.1. Casova korekcia

Aj ked'sa pri volbe ¢asovej korekcie berie do Uvahy sila vetra, je dblezité rozdelit pretekajlce
lode tak, aby boli zabezpecené spravodlivé podmienky. Pri deleni je potrebné vziat do Gvahy
relativne rychlostné profily lodi, napriklad pri ich deleni podla ich vykonovych charakteristik
v tazkom a lahkom vetre, doplnenych o velkost alebo rychlost podla ich ¢asovych korekcii. Je
ale potrebné vyhnut sa zaradeniu lodi so spinakrom a bez spinakra do rovnakej kategérie.
Samozrejme mdzu byt vhodné aj iné metddy, zaloZené na skdsenostiach s lodami a ich
posadkami. V podstate ide o to, rozdelit lode do tried tak, aby jachtari pretekali ¢o
najspravodlivejsie a ¢o najprijemnejsie pretekanie.
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Bez ohladu na pocet ztucéastnenych lodi, mozno vyuzit hodnotu SV a pripadne podla nej
rozdelit lode v zavode. Hodnota SV vyjadruje s akou hmotnostou je lod postavend v pomere
k svojej velkosti a ako lahko mozZe surfovat na vinach (ist do sklzu). Hodnoty SV mensie ako
70 vyjadruju, Ze lode normdlne surfovat nemézu, zatial ¢o hodnoty vacsie ako 70 hovoria, Ze
lode sa mo6zu niekedy dostat do sklzu (surfovat). Hodnoty SV st uvedené na meracskych
certifikdtoch a maju hodnoty od priblizne 20 aZ po viac ako 200.

Triedy one-design s meracimi certifikdtmi pouzivaju iba svoje Standardné casové korekcie, ak
nepretekaju v triedovom preteku.

Ako nahle su pre nejaké preteky lode rozdelené do tried, tak to nepokazte vypoctom
»vysledku v celkovom poradi“, ¢o vlastne spoji lode do jednej triedy!

6.2.2. Koeficient casovej korekcie

Vzhladom k tomu, Ze pri pouziti koeficienta ¢asovej korekcie nie je mozné zvolit konkrétny
typ trate alebo silu vetra, je vhodnejsie delit preteky podla toho ako je uvedené vyssie pri
¢asovych korekciach. Klasifikacia pretekov sa vykona podla rovnakych principoch ako pri
Casovej korekcii, pricom vyhodnotenie ,v celkovom poradi“ sa tieZ neodporuca.

6.3. Vypocet vysledkov

6.3.1. Casova korekcia

Preteky DH sa vyhodnocuju pomocou ¢asovej korekcie, TA, pouZitim metddy ,,¢as na
vzdialenost” (Time on Distance) nasledovne:

CT = ET + [(TAS - TAA) * CL]

» CT je korigovany Cas (Corrected Time), zaokruhleny na najblizsiu sekundu,

+ ET je doba plachtenia, dosiahnuty Cas (Elapsed Time) v celych sekundach, vyplyvajuci
z merania ¢asu plachtenia kazdej lode, od startu po ciel, zi¢astnenej v zavode,

« TAS je Casova korekcia referencnej lode pre zvoleny typ trate a silu vetra — najpomalsej
lode pretekov — s najvac¢sou ¢asovou korekciou. MozZe to byt imaginarna lod, napr. s
TAS = 2000 s/nm,

« TAA je ¢asova korekcia kazdej lode pre zvoleny typ trate a silu vetra,

« CLje dizka trate v ndmornych milach [nm].

Lod's najmensim CT je vitaz.

6.3.2. Koeficient ¢asovej korekcie

Preteky DH sa vyhodnocuju pomocou koeficientu ¢asovej korekcie, TCC, pouzitim metddy
,C€as na ¢as“ (Time on Time) nasledovne:

CT=ET * TCCA
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+ CT je korigovany Cas (Corrected Time), zaokruhleny na najblizSiu sekundu,

+ ET je doba plachtenia, dosiahnuty Cas (Elapsed Time) v celych sekundach, vyplyvajuci
z merania ¢asu plachtenia kazdej lode, od startu po ciel, zi¢astnenej v zadvode,

« TCCA je koeficient ¢asovej korekcie pre kazdu lod.

Lod's najmensim CT je vitaz.

6.4. Vypocet casu Startu stihacieho preteku (Pursuit Race)

6.4.1. Casova korekcia

Stihaci pretek (oneskoreny Start) znamend, Ze najmensia a najpomalsia lod' Startuje prva
a najvacsia a najrychlejsia Startuje posledna.

Startovaci ¢as (€asovy odstup) kazdej lode je vypocitany z ich &asovych korekcii tak, aby
vSetky lode, ak by plachtili vSetky rovnako ,, dobre”, skoncili v rovhakom case.

Vyhoda stihacich pretekov sa prejavi hlavne v zavereénych ¢astiach pretekov, ktoré mézu byt
velmi napinavé a intenzivne, ak by boli lode v cieli vyhodnotené v takom poradi, ako by presli
cielovou Ciarou. Bolo by to skoro také, ako plachtenie v jednej ,one design lodnej triede”.
Okrem toho takyto systém Startov by mohol poméct odstranit nervy drasajlce situdcie
vyskytujuce sa pri normalnych Startoch, pri ktorych su lode blizko pri sebe.

Casovy odstup sa vypocita podla nasledujiceho vzorca:
RESPIT = (TAS — TAA) * CL (vysledok sa zaokruhli na celé sekundy)
« TAS je Casova korekcia najmensej a najpomalsej lode (najvacsia casova korekcia)
[s/nm]
« TAA je Casova korekcia kazdej lode [s/nm]

« CLje dizka trate v ndmornych milach [nm] (bez dodatku pre kriZzovanie)

Priklad (30 mil)

Vypocet ¢asu oneskoreného Startu (v hodinach):

+ (1000 - 1000) * 30 = 0 sekund, ¢asovy odstup 0 hod. 00 min. 00 sek., ¢as Startu 10:00
(1. Startujuca lod)

+ (1000 - 800) * 30 = 6000 sekund, ¢asovy odstup 1 hod. 40 min. 00 sek., ¢as Startu 11:40
(2. Startujuca lod)

+ (1000 - 500) * 30 = 15000 sekund, ¢asovy odstup 4 hod. 10 min. 00 sek., ¢as Startu
14:10 (3. Startujuca lod)

Nezabudnite zaokruhlit ¢asovy odstup na celé sekundy.
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Na prepocet ¢asovych odstupov v sekundach na hodiny, minuty a sekundy, vydelte sekundy
3600 sek. pricom vysledkom budu hodiny v decimalnom tvare.

Priklad
« 3856 sek./3600 sek. =1,071111111 hodiny= 1 hod. + zvysok je 0,071111111 hod.
+ 0,071111111 * 60 min. = 4,266666667 min. = 4 min. + zvySok je 0,266666667 min.
+ 0,266666667 * 60 sek. = 16 sek. + zvysok je 0,00 sek.
+ Teda 3856 sek. =1 hod. 4 min. 16 sek.

Tento prepocet je mozné lahko vykonat na akejkolvek kalkulacke.

6.4.2. Koeficient casovej korekcie

Stihaci pretek s ¢asovym odstupom pri koeficientoch ¢asovej korekcie, TCC, ,,¢as na ¢as”
(Time on Time) nedava zmysel, kedZe Startovacie ¢asy musia byt nutne vypocitané rovnakym
principom ak ¢asové korekcie ,,¢as na vzdialenost”, aby boli redlne.

Preto sa odporuca pre stihacie preteky s oneskorenym startom poufzit iba ¢asové korekcie.
Existuju vSak priklady pretekov s oneskorenym sStartom podla TCC, kde Casy Startov su

zaloZzené na odhadovanej dobe plachtenia (ET) pre najpomalsiu lod, t. j. lod' s najmensim
TCC.

7. Narodné dodatky

7.1. Dodatok ku kapitole 4.5.1. (v origindlnej verzii DH 2017 sa uZ nenachddza): Ak je
hmotnost kylu K mensia ako tretina hmotnosti lode D/3, K sa upravi na Kcorr. Kcorr nesmie
byt pri vypocte ¢asovych korekcii stanovené mensie ako D/3.
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